             Стальные нити моей жизни
         Я, Чуяшкова Екатерина Никитовна, родилась 6 декабря 1916г. в д .Даниловичи, Ветковского р-на, Гомельской области в многодетной семье. Моя мать [image: image1.png]


ария  Аврамовна умерла, когда мне было 3 года. Отец Никита Михайлович одним из первых вступил в колхоз, где и проработал до последних дней своей жизни до 1953 года. С первых дней войны на фронт ушли трое старших братьев. Двое Иван и Ефим погибли. Архип был тяжело ранен и пришел с войны инвалидом.  
       В 1935 году,  как только получила паспорт ушла в город для поиска работы. По призыву комсомола была направлена на Белорусскую железную дорогу. Работала младшим стрелочником, стрелочником  на ст. Гомель. А в 1937 году как одну из лучших работниц меня направили на годичные курсы машинистов в Гомельский техникум железнодорожного транспорта. В 1938 году, по окончании курсов,  поступила в распоряжение Гомельского локомотивного депо.  С 19 июля 1938г. была  зачислена на должность помощника машиниста в депо Гомель Белорусской железной дороги. В этом коллективе я проходила свое  производственное, духовное и нравственное становление как работника и человека трудового коллектива. И так  «стальные нити» железной дороги стали в моей жизни главными. 
        В июне 1941 за примерную работу была поощрена путевкой  в Дом отдыха в г. Новозыбков.  Было  весело среди друзей. Каждый  мечтал о чем-то своем ​ светлом и добром. О будущем! 

21 июня 1941 г. я приехала в г. Гомель получить отпускные, но так их  и не получила - ужасное известие – ВОЙНА. Получила приказ: «Приступить к работе» и с работы  уже больше не отпустили. С первых дней вражеская авиация начала бомбить город и промышленные объекты. И день, и ночь шла эвакуация людей, оборудования, транспорта и т.д. 

На железных дорогах ввели воинский график движения поездов- первоочередное продвижение воинских эшелонов, максимальное использование пропускной способности линий и обеспечение быстрой и чёткой работы станций.
Особенно напряжённо работа по эвакуации проходила в Гомеле в начале августа. За короткий срок на Урал, в Поволжье, Казахстан, Сибирь было перемещено 42 промышленных предприятия, свыше 80 тыс. жителей города. Только для эвакуации оборудования завода «Гомсельмаш», станкостроительного и паровозовагоноремонтного заводов было задействовано 2,5 тыс. вагонов. Причём эвакуация, с приближением фронта, к городу производилась под непрерывными бомбёжками города вражеской авиацией. 
Нападения на поезда, массированные налеты на станции продолжались. Колонны несли потери в личном составе и технике. Из прифронтовых районов вывозились вглубь страны население города и посёлков, детские учреждения, больницы. В качестве подвижного состава в основном использовались крытые вагоны, оборудованные нарами и печками для обогрева людей. Коллектив паровозного депо переоборудовал под бронепоезд два паровоза с платформами. 
 16 августа 1941г  я заступила в ночь в свое последнее дежурство помощником машиниста паровоза гомельского локомотивного депо на родной земле, когда весь город горел, а фашистские стервятники осыпали бомбами и рвущимися снарядами весь Гомельский железнодорожный узел. Паровоз, на котором я работала,  у левого крыла  пробитый осколками бомб и снарядов продолжал формировать поезда для отправки в тыл! Дежурный по станции тов. Сычёв отдавал последние команды и указания. В ночь на 17 августа когда  уже на окраинах г.Гомеля появились гитлеровские мотоциклисты дежурный отдал последнее распоряжение : «Срочно уезжайте, а то останемся в окружении»! Сплотку из 3-х  паровозов и  7 вагонов  было приказано срочно вывозить из-под огня горящего Гомеля.  Дежурный тов. Сычев   сел на подножку паровоза  и вместе с нами покинул Гомельский узел. Мы были последними. 
 Станция  Ново-Белица нас  принять не смогла – все пути были забиты составами. Пришлось ждать. Наконец семафор открыли, на мост въехали. Ново-Белицу бомбят, все горит, семафор на выезд с моста закрыт. Поезд более 2 часов стоял на мосту . В эти страшные минуты испытания машинист Федор Горевой  бежал… А над мостом кружат немецкие самолеты бомбы проносятся буквально рядом и падают в воду и снова и снова и снова все повторялось и спрятаться негде – вокруг вода и металл. В ушах стоял грохот и визг падающих снарядов. Фашистские  стервятники  сбросили ни один десяток бомб в воду, но прямой целью по мосту не попало. Дорогу немного разгрузили. Прибежал дежурный открыл семафор и сказал «езжай на Чернигов, будем взрывать мост». Как помощник машиниста я заняла место управления реверсом и повела состав. Как только поезд-сплотка  из 3-х  паровозов и  7 вагонов  прибыл в Ново-Белицу – мост был взорван. Этот тяжелый состав я повела в Чернигов одна, оставляя в оккупации, в  другой страшной жизни -  родной город, любимую деревню, родных, близких и любимых.
   В г. Чернигове паровоз был прицеплен к воинскому эшелону. Пришли военные и приказали ехать в г.Щорс. Я сказала: «Без машиниста не могу». Ответ был коротким : «До Чернигова смогла - сможешь и дальше – это приказ,  девочка». Так одна от Чернигова до Бахмача, а потом из Бахмача до Щорса везла состав с военными. По дороге бомбили, но как-то удалось проскочить, помог  лес (дорога Бахмач- Щерс). 
   Без смены,  без сна, еда в рот не шла - 6(шесть) суток  -  не сходя с паровоза, я стояла у реверса. Поезд с военнослужащими в Щорсе отцепили,  сказали: «придет смена», но меня никуда не отпустили. Пришла смена -  машинист Михедов и помощник. Помощник сошел с паровоза и больше не вернулся.
  Так мы с машинистом Михедовым вместе (снова в неполном составе) в дальнейшем выполняли прифронтовые рейсы на  станции Конотоп, Бахмач, Ворожбу, Чернигов, Курск, Елец… – под бомбежками и обстрелами водили санитарные поезда с ранеными. Перед Курском на ст. Блохино наш состав был разбит. Машинист Михедов погиб, паровоз выведен из строя, мне осколки ранили пальцы рук. Шрамы и сейчас напоминают о войне.

 С бригадой машинистов  вместе с отступающими воинскими подразделениями ушли в Курск. И так три месяца без копейки денег под огнем и бомбежками на передовой обеспечивали дислокацию наших военных перевозок. Пригодились курсы  медсестер при гомельском медицинском училище.  Из Курска направили в Елец, а потом в распоряжение  Москвы.   
  Под Москвой в д. Костино  копала противотанковые рвы и окопы, строила линию обороны вместе с ополченцами, с женщинами и детьми. Все объединились в горе и в огромном желании никогда не сдаваться, сделать все возможное для Победы, ни пожалеть, ни сил, ни жизни ради Родины, ради Победы! И снова самолеты и снова бомбежки, рвущиеся снаряды, и снова боль, кровь, потери. 

   Из Москвы нас направили в паровозное  депо  Ртищево. И снова стальные нити моей судьбы  повели меня на фронт. 
   В депо Ртищево формировали бригады для сопровождения бронепоезда.  В формирующиеся экипажи уходили стахановцы 30–40-х годов — машинисты, их помощники, кочегары, главные и старшие кондукторы, поездные вагонные мастера, связисты, путевые рабочие. Рядом с артиллеристами, зенитчиками, пулеметчиками с суровую боевую вахту несли железнодорожники-добровольцы в черных шинелях.

   Так в марте 1942г. я была зачислена на службу в  состав 58-го отдельного дивизиона бронепоездов (командир – майор И. С. Мириджанов) для военных действий на Юго-Западном фронте. (Сохранилась боевая характеристика подписанная комиссаром Сычевым  и политруком Федяковым). 
   Были сформированы 2 бригады каждая из 3-х человек.  В первой бригаде машинист Рябцев Николай  и 2 помощника машиниста - Чуяшкова  Екатерина и  Железнякова Татьяна, во второй машинист Шичко Владимир и  помощники машиниста Царик Петр и Жукова Татьяна. С Татьяной Жуковой  мы подружились еще в Москве, когда копали окопы в д.Костино. Бригады сменяли друг друга в пути.              
    Бронепоезд отправляли на самые опасные участки. Везли все: пушки, боеприпасы, питание, вывозили раненых. Потом обратно  в Москву. И снова в дорогу: Златоуст, Ташкент, Харьков, Лиски  Валуйки,  Купянск, Сталинград. Все вокруг пылало, грохотало,  земля перемешалась с небом, текли кровавые реки. Живые сменяли погибших. Мы подвозили боеприпасы и увозили раненых. Движение  можно было производить только ночью. В дневное время эшелоны тщательно маскировались.
    В конце июля 1942г. под Харьковом  наша бригада приняла смену. Бригада Шичко ушла на отдых в вагон «теплушку», которая находилась в конце поезда. Я стала готовить паровоз к отправке, и вдруг налетели немецкие самолеты.  Машинист приказал всем спуститься с паровоза и лечь  на землю – это спасло нам жизнь. С нарядом  разбили вагоны, осколки изрешетили «теплушку» машинист Шичко был смертельно ранен в живот, в горячке выпрыгнул из «теплушки» на землю. Татьяне Жуковой осколками ранило ногу - была отправлена в госпиталь в г.Алма-Ата. После войны  Жукова Татьяна, инвалид войны  жила в г. Гомеле. Память ушедшим.
    Разбитый бронепоезд отправили в ремонт. Нашу бригаду откомандировали в депо Абдулино, а позже обратно «домой» на Белорусский фронт. Вместе с войсками мы дошли до Щорса, вошли в освобожденный г. Гомель.
     На войне о наградах не думали. Да и документы пришлось восстанавливать. Награды находили нас уже потом. Медаль «ЗА ДОБЛЕСТНЫЙ ТРУД В ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЕ 1941-1945гг.»  вручена мне 1 июня 1944 года в г. Щорсе.  Медаль «ЗА ПРОБЕДУ НАД ГЕРМАНИЕЙ В ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЕ»  в1965г., «ЗА ОБОРОНУ МОСКВЫ» в апреле 1966г., медаль ЖУКОВА, также все юбилейные медали пришли позже. Также награждена  «ОРДЕНОМ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЫ 2 СТЕПЕНИ». Нашла меня медаль «ЗАХИСНИКУ ВIТЧИЗНИ»  от президента Украины.
   После войны распоряжением Министра труда все женщины, работающие на тяжелом труде, были переведены с паровозов на более легкий труд. Так я оказалась  в резерве проводников. Беспрерывный стаж работы на железной дороге составил 43 года, общий стаж 50 лет. Награждена медалью «ВЕТЕРАН ТРУДА».
  Я благодарна всем работникам железной дороги за чуткость и внимание к ветеранам войны и труда. Мы отдавали свое здоровье и жизнь за нашу РОДИНУ. Очень хочется, чтобы будущие поколения не знало такого горестного и страшного слова ВОЙНА. 
 С Уважением, ветеран ВОВ Чуяшкова Екатерина Никитовна.
Возраст 98 лет, Гомельский вагонный участок.

Адрес: г.Гомель, ул. Советская д.97, корп. 3, кв. 42. Тел.+375 29 617 97 63.
