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Бондарева, Т. Интерес – взаимный / Т. Бондарева // Железнодорожник Белоруссии. – 2018. – № 16. – С. 2. – О ходе встречи делегации Белорусской железной дороги с руководством Группы АО «Польские государственные железные дороги», прошедшей 15-16 февраля 2018 года в Варшаве. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%E8%ED%F2%E5%F0%E5%F1_%E2%E7%E0%E8%EC%ED%FB%E9.pdf].
Войнич, Т. А. Денежное обращение и кредит : учеб. пособие / Т. А. Войнич, А. П. Твардовская. – Минск : РИПО, 2017. –  275 с. – Раскрыта сущность денег как экономической категории. Рассмотрены вопросы организации и регулирования денежного оборота, особенности платежной и денежной систем Республики Беларусь. Описаны элементы валютной системы, принципы проведения государственного валютного регулирования, основные тенденции и закономерности денежного обращения и кредита.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D1%EE%E4%E5%F0%E6%E0%ED%E8%E5/%C2%EE%E9%ED%E8%F7_%C4%E5%ED%E5%E6%ED%EE%E5.pdf].
Год позитивной динамики // Транспортный вестник. – 2018. – № 6. – С. 10-11. – Всесторонне освещена работа Белорусской железной дороги в 2017 году. Рассмотрены перспективы социально-экономического развития магистрали.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%C3%EE%E4.pdf].
Давлетшин, Т. Г. ВСМ-2 и модернизация транспортно-логистических систем мегаполисов / Т. Г. Давлетшин // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 152-163. – Тема статьи – влияние ВСМ-2 Москва – Казань-Екатеринбург на судьбу транспортно-логистических систем мегаполисов и крупных городских агломераций вдоль трассы, на градостроительные концепции развития. Комплексная модернизация транспортного каркаса городских агломераций при строительстве высокоскоростной магистрали может решить транспортные проблемы, накопившиеся в течение столетий, позитивно отразиться на пространственно-территориальном развитии городов, повысит эффективность инвестиций, даст резонно ожидаемый синергетический эффект. Статья отражает личное мнение автора и публикуется в порядке дискуссии. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C2%D1%CC.pdf].
Дмитренко, А. В. Модернизация тепловой системы железнодорожных станций / А. В. Дмитренко, М. Ю. Гайтров // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 94-102. –О необходимости модернизации системы теплоснабжения железнодорожных станций в рамках основных ориентиров энергетической стратегии Российской Федерации до 2030 года. Основной парк котельных оборудован техникой прежних лет выпуска, которая по некоторым параметрам не соответствует стандартам экологичности, безопасности и эффективности. В статье представлены основные показатели котельных нового типа. Приведен сравнительный анализ характеристик новой и прежней котельной как энергетического комплекса, определено соответствие достигаемых показателей ориентирам энергетической стратегии РФ. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CC%EE%E4%E5%F0%ED%E8%E7%E0%F6%E8%FF_%F2%E5%EF%EB%EE%E2%EE%E9.pdf].
Европейские грузовые коридоры // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 30-32. – Представлена концепция трансъевропейских грузовых коридоров (RFC), направленная на укрепление позиций железных дорог на рынке перевозочных услуг, главным образом в международных сообщениях. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C5%E2%F0%EE%EF%E5%E9%F1%EA%E8%E5_%E3%F0%F3%E7%EE%E2%FB%E5.pdf].
Египет : планы развития железных дорог // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 43-45. – Прокомментирована инвестиционная программа железных дорог Египта на период до 2023 года, нацеленная на модернизацию этого вида транспорта. Среди главных начинаний можно отметить такие, как обновление подвижного состава, реконструкция около 2000 км пути и строительство высокоскоростных линий. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C5%E3%E8%EF%E5%F2.pdf].
Левицкая, Л. П. Управление транспортом как сложной производственно-экономической системой / Л. П. Левицкая, А. А. Замковой, М. М. Строков // Экономика железных дорог. – 2018. – № 1. – С. 25-34. – Статья посвящена вопросам стратегического управления на транспорте. Рассмотрены методологические аспекты системного подхода и ситуационного анализа в контексте  управления процессами на транспорте в условиях нестабильности. Уделено внимание  методу группового учета аргументов и подчеркнуто значение стратегического анализа как основы прогноза. Затронуты задачи структурной автоматизации вычислительного процесса для разработки и реализации стратегии распределения грузов на транспорте. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D3%EF%F0%E0%E2%EB%E5%ED%E8%E5_%F2%F0%E0%ED%F1%EF%EE%F0%F2%EE%EC.pdf].
Оптимистичные прогнозы для железнодорожной промышленности // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 46-47. – Немецкая консалтинговая компания SCI Verkehr обнародовала результаты очередного опроса руководителей высшего звена ведущих компаний железнодорожной промышленности разных стран. Отмечена положительная динамика делового климата на ближайшую перспективу. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%EF%F2%E8%EC%E8%F1%F2%E8%F7%ED%FB%E5.pdf].
Осовская, Е. Тут создают уют / Е. Осовская // Железнодорожник Белоруссии. – 2017. – № 96. – С. 4. – Комплексно освещена деятельность Витебской дистанции гражданских сооружений. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%D2%F3%F2.pdf].
Охрана труда в вопросах и ответах : произв.-практ. журн. по охране труда / учредитель и издатель Частное унитарное предприятие по оказанию услуг «Гаудиум» ; гл. ред. Е. Г. Крылова. – Минск : Транстэкс, 2018 . – № 1.– Журнал помогает найти ответы на актуальные вопросы по охране труда, обеспечению безопасности труда, представляет пошаговое руководство к действиям, а так же рассказывает, как эффективно наладить работу по охране труда и избежать самых распространенных ошибок, требующих знания и умения толковать законы.

Первая высокоскоростная линия Марокко // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 25-29. – Изложены проблемы строительства первой в Марокко и на Африканском континенте высокоскоростной железнодорожной магистрали Танжер – Кенитра, рассчитанной на движение поездов со скоростью до 320 км/ч. Проиллюстрированы основные этапы строительства линии (работы на инфраструктуре, подготовка оборудования к вводу в эксплуатацию, поставки подвижного состава, обустройство станций и др.). Особое внимание уделено профессиональной подготовке персонала, критериям найма новых сотрудников. Проанализировано влияние открытия высокоскоростной линии на работу национальной железнодорожной сети. Рассмотрены дальнейшие планы развития высокоскоростного движения в Марокко с целью сокращения времени в пути между главными городами страны до менее чем 2 часов. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%E5%F0%E2%E0%FF_%E2%FB%F1%EE%EA%EE%F1%EA%EE%F0%EE%F1%F2%ED%E0%FF.pdf].
Перспективы железных дорог Эфиопии // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 37-42. – Приведена информация о современном состоянии электрифицированной линии колеи 1435 мм, обеспечившая выход из столицы Эфиопии Аддис-Абебы к портам на побережье Индийского океана. Линия протяженностью 756 км призвана сократить время перевозки грузов из не имеющей выходов к морям страны с минимум 2 суток до 10 часов. Перечислены другие важнейшие проекты, находящиеся в стадии реализации, в том числе  строительство новой железнодорожной линии Аддис-Абеба–Эджаджи–Джимма. Отмечены китайские компании, участвующие в проектах. Охарактеризован локомотивный парк. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%E5%F0%F1%EF%E5%EA%F2%E8%E2%FB_%E6%E5%EB%E5%E7%ED%FB%F5.pdf].
Повышение скорости движения поездов в Италии // Железные дороги мира. – 2017. – № 12. – С. 17-23. – Представлены основные цели транспортной политики и меры по реализации стратегии развития железнодорожного транспорта Италии. В числе прочего называются предпочтения, касающиеся инвестиций в модернизацию действующих транспортных коридоров, строительство скоростных и высокоскоростных линий, реконструкцию железнодорожных станций. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%EE%E2%FB%F8%E5%ED%E8%E5_%F1%EA%EE%F0%EE%F1%F2%E8.pdf].
Правила по охране труда в локомотивном хозяйстве государственного объединения «Белорусская железная дорога» : (дополнения и разъяснения к отдельным пунктам) : утв. приказом главного инженера Белорусской железной дороги 19.09.2017 № 925НЗ. – Минск : Белорусская железная дорога, 2017. –  157 с. – Дата введения: 01.01.2018. – Правила по охране труда в локомотивном хозяйстве государственного объединения «Белорусская железная дорога» устанавливают основные требования безопасности при эксплуатации, техническом обслуживании, текущем ремонте и экипировке локомотивов и моторвагонного подвижного состава. Действие Правил распространяется на все виды работ при обслуживании, ремонте и эксплуатации тягового подвижного состава, оборудования, зданий и сооружений локомотивных и моторвагонных депо, эксплуатирующих и обслуживающих ТПС. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2017/925%CD%C7.doc].
Проект высокоскоростного движения в Калифорнии // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 17-20. – Рассмотрены начальные этапы строительства первой высокоскоростной железной в Калифорнии (США). Отмечен значительный прогресс в продвижении строительства, несмотря на имеющиеся разногласия с теми, кто выступает в пользу автомобильного транспорта. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%F0%EE%E5%EA%F2_%E2%FB%F1%EE%EA%EE%F1%EA%EE%F0%EE%F1%F2%ED%EE%E3%EE.pdf].
Проект грузового коридора Inland Rail в Австралии // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 67-71. – Представлен проект создания грузового коридора протяженностью 1710 км между Мельбурном – столицей штата Виктория и Брисбеном – административным центром штата Квинсленд. Этот коридор позволит перевозить больше грузов с меньшими затратами времени. Реализацией масштабного проекта занимается государственная корпорация Australian Rail Track (ARTC), управляющая большей частью междуштатной железнодорожной сети страны. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%F0%EE%E5%EA%F2_%E3%F0%F3%E7%EE%E2%EE%E3%EE.pdf].
Резолюция III железнодорожного съезда // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 2.– Представлена информация о работе III Железнодорожного съезда, прошедшего в Москве 29 ноября 2017 года. Рассмотрены стратегические направления развития железнодорожного транспорта России до 2030 и 2050 годов: перспективы долгосрочного развития российского транспортного комплекса и основные точки роста железнодорожной и смежных отраслей. Определены приоритетные задачи развития железнодорожного транспорта: обеспечение безопасности перевозочного процесса, организации скоростных и высокоскоростных пассажирских перевозок, формирование услуг для пассажиров, дальнейшее повышение экологичности железнодорожного транспорта. Подчеркнута важность обновления, расширения и опережающего развития железнодорожной инфраструктуры. Отмечена необходимость дальнейшего развития системы социального партнерства в отрасли, включая вопросы оплаты и мотивации труда, адресного предоставления социальных льгот и гарантий работникам и ветеранам, корпоративного обучения, медицинского обслуживания и жилищной политики. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D0%E5%E7%EE%EB%FE%F6%E8%FF_III.pdf].
Соколов, Ю. И. Оценка экономической эффективности повышения качества транспортного обслуживания в международном сообщении / Ю. И. Соколов, Р. А. Амраев // Экономика железных дорог. – 2018. – № 1. – С. 12-17. – Рассмотрены основы методики оценки экономической эффективности повышения качества транспортного обслуживания грузовладельцев в международном сообщении. Представлена и формализована структура эффектов от повышения качества международных перевозок. Введены три критерия группировки данных эффектов (по показателям качества, по странам, по компаниям). Определены факторы, влияющие на соотношение эффектов у различных экономических субъектов при повышении качества международных перевозок. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%F6%E5%ED%EA%E0_%FD%EA%EE%ED%EE%EC%E8%F7%E5%F1%EA%EE%E9_1.pdf].
Порядок разработки технических нормативных правовых актов на Белорусской железной дороге : СТП БЧ 50.215-2017. –  Утв. и введ. в действие приказом от 20.12.2017 № 354Н; Взамен СТП БЧ 50.215-2013. – Минск : Белорусская железная дорога, 2017. –  32 с. – Настоящий стандарт устанавливает порядок разработки, оформления, согласования, утверждения, регистрации, проверки, пересмотра, изменения, отмены, распространения и применения технических нормативных актов в области технического нормирования и стандартизации.

Тарасов, А. А. Финансирование компаний синдицированными кредитами / А. А. Тарасов // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 122-131. – В статье анализируются особенности синдицированных кредитов для транспортных компаний. Рассматриваются цели, на которые заемщики из транспортной отрасли привлекают средства, и требования к предоставлению финансовых и информационных материалов в рамках сделки. Представлены ключевые этапы процесса привлечения синдицированного кредита и функции основных его участников, при этом критерием успешности выступает соответствие полученных результатов целям операции и установленным срокам. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D4%E8%ED%E0%ED%F1%E8%F0%EE%E2%E0%ED%E8%E5_%EA%EE%EC%EF%E0%ED%E8%E9.pdf].
Швеция на пороге принятия решения по строительству ВСМ // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 21-24. – Обсуждены технические и финансовые возможности реализации проекта Y-образной высокоскоростной линии протяженностью 730 км, которая связала бы крупные города страны – Стокгольм, Гётеборг и Мальмё. Однако станет ли данный проект значительным шагом вперед в повышении транспортной доступности на территории Швеции, пока под вопросом. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D8%E2%E5%F6%E8%FF_%ED%E0.pdf].
2012-2017 : от юбилея к юбилею // Железнодорожник Белоруссии. – 2017. – № 98. – С. 6-7. – В хронологической последовательности с 2012 г. по 2017 г. отражена деятельность Белорусской железной дороги. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%DE%E1%E8%EB%E5%E8.pdf].
Информационные технологии. Автоматизированные технологии.
Бритвин, М. А. Технология хранения данных Blockchain / М. А. Бритвин // Автоматика, связь, информатика. – 2018. – № 1. – С. 32-34. – В данной статье рассмотрены вопросы хранения данных в Blockchain, представлены фундаментальные принципы функционирования алгоритма построения цепочки блоков, а также выделены типовые архитектуры систем хранения данных Blockchain. Показаны возможности эффективного применения Blockchain для осуществления автоматизированного анализа выполнения умных контрактов и их влияния на систему в режиме реального времени. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%FF_%F5%F0%E0%ED%E5%ED%E8%FF.pdf].
Гибридное нейросетевое управление транспортными системами / Е. Н. Розенберг [и др.] // Автоматика, связь, информатика. – 2017. – № 12. – С. 2-5. – В статье решается задача синтеза управления транспортными системами со сложным поведением с использованием искусственных нейронных сетей (ИНС). Даются краткие определения ключевых терминов. Указываются основные особенности систем управления, базирующихся на применении ИНС, рассматриваются отличия нейросетевого управления от управления, синтезируемого на основе теории автоматического регулирования. Приводятся основные положения и допущения по функционированию сложных транспортных систем, вариант построения структурной схемы. Описывается такое свойство ИНС, как способность к обобщению информации и самообучению. Формулируются ключевые задачи, решаемые при построении управления с помощью ИНС, а также излагается порядок реализации стратегии нейросетевого управления. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/20187/%C3%E8%E1%F0%E8%E4%ED%EE%E5_%ED%E5%E9%F0%EE%F1%E5%F2%E5%E2%EE%E5.pdf].
Гридин, В. Н. О построении интеллектуальной подсистемы анализа параметров сортировочного узла / В. Н. Гридин, В. В. Доенин, В. С. Панищев // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 6-19. – В работе рассмотрены вопросы непрерывного мониторинга обстановки на сортировочной станции и выявления возможности возникновения опасных ситуаций. Предлагается подход к построению автоматизированной интеллектуальной подсистемы анализа и своевременного прогнозирования критической загруженности железнодорожных сортировочных узлов. Предложено решение задачи с помощью сетевых коммуникационных технологий за счет использования информации от автоматизированных систем сбора данных и нейросетевой подсистемы поддержки принятия решений. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE_%EF%EE%F1%F2%F0%EE%E5%ED%E8%E8.pdf]

Капустин, А. Н. Программа развития АСУ «Экология» / А. Н. Капустин // Автоматика, связь, информатика. – 2017. – № 12. – С. 11-15. – Статья посвящена решению актуальной задачи определения направлений дальнейшего развития автоматизированной системы управления природоохранной деятельностью ОАО «РЖД». На основе анализа основных регламентирующих документов в части природоохранной деятельности предлагаются подходы к реализации двух новых подсистем, ориентированных в первую очередь на решение потребностей менеджмента среднего и высшего звена компании, а также аргументируется востребованность предлагаемых решений для отрасли. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%F0%EE%E3%F0%E0%EC%EC%E0_%F0%E0%E7%E2%E8%F2%E8%FF.pdf].
Климов, А. А. . К толкованию цифровых экономических понятий / А. А. Климов, П. В. Куренков, В. Н. Емец // Экономика железных дорог. – 2018. – № 1. – С. 69-73. – Показана роль цифровых технологий в нашем сознании и на транспорте. Проанализирована правомерность и корректность употребления терминов «цифровые технологии», «цифровая бухгалтерия», «цифровая экономика», «цифровая железная дорога» и других. Сделана попытка корректного толкования данных терминов.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CA_%F2%EE%EB%EA%EE%E2%E0%ED%E8%FE.pdf]

Константинов, В. Г. LTE для железных дорог / В. Г. Константинов // Автоматика, связь, информатика. – 2018. – № 1. – С. 42-43. – В настоящее время на российских железных дорогах используются различные системы профессиональной технологической радиосвязи – от аналоговых (2; 160 МГц) до цифровых узкополосных (DMR, TETRA, GSM-R). Однако будущее профессиональной радиосвязи на железных дорогах за широкополосными системами, в том числе на базе стандарта LTE (Long Term Evolution). О применении этого стандарта рассказано в статье. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/LTE.pdf].
Краковский, Ю. М. Нечеткий численный вероятностный анализ надежности рельсовых скреплений / Ю. М. Краковский, Б. Даваадорж // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 30-39. – Предложен алгоритм нечеткого численного вероятностного анализа надежности рельсовых скреплений с привлечением имитационного моделирования, апробированный на основе экспертной информации. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CD%E5%F7%E5%F2%EA%E8%E9.pdf].
Лакин, И. К. Диагностирование электрической передачи тепловозов с использованием методов машинного обучения / И. К. Лакин, В. В. Павлов, В. А. Мельников // Техника железных дорог. – 2017. – № 4. – С. 43-51. – С увеличением вычислительных мощностей компьютеров, современные методы обработки и анализа больших объемов информации находят применение в новых отраслях науки и техники. Применение методов BigData в совокупности с алгоритмами машинного обучения позволили по-новому взглянуть на процесс диагностирования локомотивов по данным бортовых микропроцессорных систем, проводимый ООО»ТМХ-Сервис» с 2012 года в рамках Автоматизированной системы управления надежностью локомотивов. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2017/%E4%E8%E0%E3%ED%EE%F1%F2%E8%F0%EE%E2%E0%ED%E8%E5.pdf].
Лукацкий, А. В. Концепция активной киберобороны для железнодорожного транспорта / А. В. Лукацкий // Автоматика, связь, информатика. – 2018. – № 1. – С. 24-26. – В статье рассмотрена стратегия построения информационной безопасности железных дорог, позволяющая учесть модель потенциального нарушителя – от начинающего одиночки до спецслужбы иностранного государства. Представлено пять сценариев концепции активной киберобороны. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CA%EE%ED%F6%E5%EF%F6%E8%FF_%E0%EA%F2%E8%E2%ED%EE%E9.pdf].
Маслов, Е. С. Системный анализ и моделирование транспортных и пассажирских потоков / Е. С. Маслов // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 146-149. – В статье анализируются подходы к моделированию транспортных и пассажирских потоков для оптимизации и повышения эффективности функционирования имеющихся маршрутов и пересадочных узлов. Приведена методика оценки транспортных потоков в системе крупного города на основе транспортной модели. Выделены ключевые показатели для обеспечения взаимодействия в управлении транспортными и пассажирскими потоками. Описан системный подход при анализе возможностей интеграции частей (элементов) интеллектуальной транспортной системы. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D1%E8%F1%F2%E5%EC%ED%FB%E9_%E0%ED%E0%EB%E8%E7.pdf].
Михненко, О. Е. Цифровая экономика : что это такое? / О. Е. Михненко // Автоматика, связь, информатика. – 2018. – № 1. – С. 27-31. – В статье представлен анализ причин возникновения цифровой экономики, определены факторы ее развития. Проведенный анализ позволил выделить закономерности эволюции цифровой экономики и обозначить перспективы ее дальнейшего развития в России. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D6%E8%F4%F0%EE%E2%E0%FF_%FD%EA%EE%ED%EE%EC%E8%EA%E0.pdf].
Насонов, Г. Ф. Развитие информационных технологий в инфраструктурном комплексе / Г. Ф. Насонов, Е. О. Сусленникова, Ю. В. Дзюба // Автоматика, связь, информатика. – 2018. – № 1. – С. 14-16. – В статье представлено развитие информационных технологий в инфраструктурном комплексе ОАО «РЖД». Перечисляются основные задачи при автоматизации производственного цикла хозяйства инфраструктуры. Изложены ценности использования цифровой модели инфраструктуры для смежных хозяйств. Рассмотрена архитектура автоматизации дирекции инфраструктуры. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D0%E0%E7%E2%E8%F2%E8%E5_%E8%ED%F4%EE%F0%EC%E0%F6%E8%EE%ED%ED%FB%F5_%F2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E9.pdf].
Перспективы применения технологии TDMoP / М. В. Старков [и др.] // Автоматика, связь, информатика. – 2017. – № 12. – С. 8-10. – Актуальным и важным этапом модернизации технологической сети связи является внедрение пакетных сетевых технологий, постепенно вытесняющих традиционную канальную структуру сети. В статье изложены возможности и перспективы использования технологии TDMoP, позволяющей избежать в процессе пакетизации конфликта старых и новых технологий. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%CF%E5%F0%F1%EF%E5%EA%F2%E8%E2%FB_%EF%F0%E8%EC%E5%ED%E5%ED%E8%FF.pdf].
Розенберг, Е. Н. О направлениях развития Цифровой железной дороги / Е. Н. Розенберг, Ю. В. Дзюба, В. В. Батраев // Автоматика, связь, информатика. – 2018. – № 1. – С. 9-13. – В статье рассмотрены наиболее важные вопросы построения Цифровой железной дороги, как ключевого элемента обеспечения цифровой экономики Российской Федерации. Дано подробное описание комплексной интегрированной системы управления и обеспечения безопасности движения, позволяющей объединить различные технологические приложения с помощью современных программных и интеллектуальных системно-технических решений. Данная система позиционируется как единая среда для интеграции существующих информационных систем, описывающих перевозочный процесс, и предусматривает последовательную реализацию технологически и информационно взаимоувязанных комплексов, обеспечивающих функциональную полноту перевозочного процесса, начиная от создания соответствующих нормативных документов (график движения поездов), планирования перевозки до контроля ее реализации. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%CE_%ED%E0%EF%F0%E0%E2%EB%E5%ED%E8%FF%F5.pdf].
Суоникко, Ю. П. Новые технологии в работе VR Group / Ю. П. Суоникко // Автоматика, связь, информатика. – 2018. – № 1. – С. 46-47. – На финских железных дорогах широко применяются цифровые технологии в производстве, техническом и клиентском обслуживании. Эти технологии способствуют успешным грузовым и пассажирским перевозкам, помогают отслеживать движение поездов в режиме реального времени. Об использовании современных цифровых технологий на дорогах Финляндии рассказано в этой статье. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%CD%EE%E2%FB%E5_%F2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8.pdf].
Урусов, А. В. Цифровая железная дорога / А. В. Урусов // Автоматика, связь, информатика. – 2018. – № 1. – С. 6-8. – Среди стратегических перспектив технологического развития железнодорожного транспорта в мире ключевыми являются инновационные энерго- и ресурсосберегающие системы для подвижного состава и инфраструктуры, а также создание «умной» железной дороги. Исходя из мировых тенденций в развитии науки, техники и технологий в холдинге «РЖД» осуществляется разработка комплексного научно-технического проекта «Цифровая железная дорога», концепция которой была утверждена в декабре прошлого года на Научно-техническом совете ОАО «РЖД». Подробнее об этом читайте в статье. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%D6%E8%F4%F0%EE%E2%E0%FF_%E6%E5%EB%E5%E7%ED%E0%FF.pdf].
Чаркин, Е. И. Новая технологическая реальность / Е. И. Чаркин // Автоматика, связь, информатика. – 2018. – № 1. – С. 2-5. – Рассмотрены основные положения концепции комплексного научно-технического проекта «Цифровая железная дорога», определяющие технологические инструменты реализации Долгосрочной программы развития ОАО «РЖД» на период до 2025 года в условиях повсеместного проникновения цифровых технологий. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%CD%EE%E2%E0%FF_%F2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%F7%E5%F1%EA%E0%FF.pdf]

Чернышов, В. В. Перевод технологической связи в Ethernet / В. В. Чернышов // Автоматика, связь, информатика. – 2018. – № 1. – С. 44-45. – В настоящее время волоконно-оптические линии связи (ВОЛС) являются основной средой передачи в железнодорожной отрасли. Они положительно себя зарекомендовали как в эксплуатации, так и предоставлении широкого спектра сервисов и приложений, расширяющих возможности различных служб, участвующих в перевозочном процессе и обеспечивающих безопасность движения. О более эффективном использовании оптической среды рассказано в статье. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%E5%F0%E5%E2%EE%E4_%F2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%F7%E5%F1%EA%EE%E9.pdf].
Чикиркин, О. В. Развитие информационных технологий в локомотивном комплексе / О. В. Чикиркин // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 3–5. – Подчеркнута важность информационных ресурсов ОАО «РЖД» в обеспечении процесса перевозок путем рациональной, эффективной и безопасной организации работы локомотивов и локомотивных бригад. Отмечена роль АСУТ в этом процессе. Дан анализ состояния системы электронного документооборота. Затронуты вопросы взаимодействия между информационными системами ОАО «РЖД» и сервисных компаний в части обмена документами с электронной подписью. Рассмотрены основные направления работы по совершенствованию систем оперативной и статистической отчетности. Рассказано об одном из проектов развития информационных технологий в локомотивном комплексе в рамках концепции цифровой железной дороги – Единой корпоративной автоматизированной системы управления локомотивным комплексом – задачей которой является поддержка принятия управленческих решений на основании структурированной информации о ходе выполнения технологических процессов. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D0%E0%E7%E2%E8%F2%E8%E5_%E8%ED%F4%EE%F0%EC%E0%F6%E8%EE%ED%ED%FB%F5.pdf].
Железнодорожные станции и узлы. Вокзалы.

Бранзиа, Р. Л. Технология работы головных станций Московского железнодорожного узла по обслуживанию пассажирских поездов дальнего следования / Р. Л. Бранзиа, Н. В. Филаретова, В. А. Мурашов // Вестник транспорта. – 2018. – № 1. – С. 2-14. – Представлены технические характеристики и технологии работы головных пассажирских и пассажирских технических станций Московского железнодорожного узла. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2017/%F2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%FF_%F0%E0%E1%EE%F2%FB.pdf].
Вакуленко, С. П. Направления оптимизации работы малоинтенсивных железнодорожных линий / С. П. Вакуленко, А. В. Колин, Н. Ю. Евреенова // Вестник РГУПС. – 2017. – № 4. – С. 89-95. – Рассмотрена проблема оптимизации работы малоинтенсивных железнодорожных линий. Предложен алгоритм определения статуса МЖЛ и варианта оптимизации её работы. Даны направления дальнейших исследований в области функционирования МЖЛ.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2017/%ED%E0%EF%F0%E0%E2%EB%E5%ED%E8%FF_%EE%EF%F2%E8%EC%E8%E7%E0%F6%E8%E8.pdf].
Гридин, В. Н. О построении интеллектуальной подсистемы анализа параметров сортировочного узла / В. Н. Гридин, В. В. Доенин, В. С. Панищев // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 6-19. – В работе рассмотрены вопросы непрерывного мониторинга обстановки на сортировочной станции и выявления возможности возникновения опасных ситуаций. Предлагается подход к построению автоматизированной интеллектуальной подсистемы анализа и своевременного прогнозирования критической загруженности железнодорожных сортировочных узлов. Предложено решение задачи с помощью сетевых коммуникационных технологий за счет использования информации от автоматизированных систем сбора данных и нейросетевой подсистемы поддержки принятия решений. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE_%EF%EE%F1%F2%F0%EE%E5%ED%E8%E8.pdf].
Дмитренко, А. В. Модернизация тепловой системы железнодорожных станций / А. В. Дмитренко, М. Ю. Гайтров // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 94-102. – Авторами рассмотрен вопрос о необходимости модернизации системы теплоснабжения железнодорожных станций в рамках основных ориентиров энергетической стратегии Российской Федерации до 2030 года. Основной парк котельных оборудован техникой прежних лет выпуска, которая по некоторым параметрам не соответствует стандартам экологичности, безопасности и эффективности. В статье представлены основные показатели котельных нового типа. Приведен сравнительный анализ характеристик новой и прежней котельной как энергетического комплекса, определено соответствие достигаемых показателей ориентирам энергетической стратегии РФ. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CC%EE%E4%E5%F0%ED%E8%E7%E0%F6%E8%FF_%F2%E5%EF%EB%EE%E2%EE%E9.pdf].
Осовская, Е. Стабильность, ответственность, качество / Е. Осовская // Железнодорожник Белоруссии. – 2018. – № 14. – С. 5. – Ответственный подход к делу помог работникам станции Витьба Витебского отделения дороги достичь высоких результатов работы. По итогам минувшего года предприятие удостоено дорожной премии им. В. А. Яцкевича.

Улучшение триботехнических характеристик балочных вагонных замедлителей / В. В. Шаповалов [ и др. ] // Вестник РГУПС. – 2017. –  № 4. – С. 40-46. – Работа фрикционных балочных замедлителей, используемых для механизированной сортировки грузовых вагонов, сопровождается интенсивным шумом и вибрацией, уровни которых значительно превышают санитарные нормы. Вышеназванный шум и вибрации связаны с фрикционными автоколебаниями, возникающими при трении скольжении при взаимодействии рабочих поверхностей фрикционных балок вагонных замедлителей и боковой поверхности колес вагонов. Разработана технология подавления шума (фрикционных автоколебаний) вагонного замедлителя путем введения во фрикционный контакт третьего твердого тела - шумоподавляющего фрикционного материала.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%F4%F0%E8%EA%F6%E8%EE%ED%ED%FB%E5_%E0%E2%F2%EE%EA%EE%EB%E5%E1%E0%ED%E8%FF.pdf].
Федоренко, Ю. В Республике Беларусь / Ю. Федоренко // Железнодорожник Белоруссии. – 2017. – № 98. – С. 9. – О работе городской товарной станции Колядичи ГП «Белинтертранс». [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%C2_%D0%E5%F1%EF%F3%E1%EB%E8%EA%E5.pdf].
Федоренко, Ю. На станции Брест-Северный / Ю. Федоренко // Железнодорожник Белоруссии. – 2017. – № 98. – С. 9. – О реализации инвестиционного проекта по развитию инфраструктуры грузового терминала Брест-Северный – строительстве контейнерной площадки. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%CD%E0_%F1%F2%E0%ED%F6%E8%E8.pdf].
Федоренко, Ю. На терминале Аульс Барановичского грузового / Ю. Федоренко // Железнодорожник Белоруссии. – 2017. – № 98. – С. 9. – Отражена работа грузового терминала Аульс Барановичского грузового центра транспортной логистики. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%C0%F3%EB%FC%F1.pdf].
Шабельников, А. Н. От механизации к цифровизации сортировочной станции / А. Н. Шабельников, И. А. Ольгейзер, С. А. Рогов // Автоматика, связь, информатика. – 2018. – № 1. – С. 21-23. – В статье рассмотрены вопросы перехода на малолюдные технологии в работе сортировочных станций, приводятся примеры их внедрения. Предлагается объединить разрозненные системы автоматизации станционных процессов в единый цифровой комплекс, реализующий единую модель подвижных единиц в пределах сортировочной станции в реальном времени на основании данных «от колеса». Это позволит строить график исполненной работы только на основании фактических данных, повысить оперативность и качество принимаемых управленческих решений. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%F2_%EC%E5%F5%E0%ED%E8%E7%E0%F6%E8%E8.pdf].
Эффективное использование действующей линии связи // Автоматика, связь, информатика. – 2017. – № 12. – С. 28-29. – В связи с оптимизацией персонала на станции Ясная Поляна Московской дороги предложено функцию оповещения пассажиров, которую ранее выполнял билетный кассир, возложить на дежурного по станции. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%DD%F4%F4%E5%EA%F2%E8%E2%ED%EE%E5_%E8%F1%EF%EE%EB%FC%E7%EE%E2%E0%ED%E8%E5.pdf]

Безопасность движения поездов.

Агитация с подтекстом // Гудок-1520. – 2018. – № 3. – С. 6. – О мерах по повышению безопасности на железнодорожных переездах, предпринимаемых Белорусской железной дорогой, Литовскими железными дорогами, Южно-Кавказской железной дорогой, Латвийскими железными дорогами. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C0%E3%E8%F2%E0%F6%E8%FF.docx].
Ананьев, Р. Определили приоритеты / Р. Ананьев // Железнодорожник Белоруссии. – 2018. – № 15. – С. 3. – В Барановичах состоялось совещание с участием аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов Управления Белорусской железной дороги и ревизоров отделений. Его участники проанализировали итоги 2017 года и обсудили меры по улучшению ситуации в 2018.
Журавлева, Л. М. Снижение аварийных рисков с помощью систем интеллектуального видеонаблюдения / Л. М. Журавлева, А. П. Богачев, Н. В. Яцкивский // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 206-212. – В статье рассматривается применение систем интеллектуального видеонаблюдения как дополнительной меры по обеспечению безопасности движения поездов на опасных участках железных дорог (переезды, тоннели, сложный рельеф и т. д.). Предлагается для организации каналов связи использовать ресурсы волоконно-оптической передающей сети и частотный диапазон поездной радиосвязи при условии модернизации существующей аппаратуры. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%D1%ED%E8%E6%E5%ED%E8%E5_%E0%E2%E0%F0%E8%E9%ED%FB%F5.pdf].
Красиков, Н. Ю. Технология бережливого производства и минимизация потерь от аварий / Н. Ю. Красиков // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 174-180. – В железнодорожном деле существует множество опасных дестабилизирующих факторов. Одна из самых распространенных проблем – столкновение поезда с застрявшим или выехавшим по неосторожности водителя на железнодорожный переезд транспортным средством. В статье рассмотрены способы минимизации потерь от такого вида аварий. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C1%E5%F0%E5%E6%EB%E8%E2%EE%E5%CF%F0%EE%E8%E7%E2%EE%E4%F1%F2%E2%EE/2018/%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%FF_%E1%E5%F0%E5%E6%EB%E8%E2%EE%E3%EE.pdf].
Проблемы безопасности на транспорте / под общ. ред. Ю. И. Кулаженко : материалы VIII Междунар. науч.-практ. конференции, посвящ. Году науки : [В 2 ч.]. Ч. 1. – Гомель : БелГУТ, 2017. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D1%EE%E4%E5%F0%E6%E0%ED%E8%E5/%CF%F0%EE%E1%EB%E5%EC%FB_%D7_1.pdf].
Проблемы безопасности на транспорте / под общ. ред. Ю. И. Кулаженко : материалы VIII Междунар. науч.-практ. конференции, посвящ. Году науки : [В 2 ч.]. –Ч. 2. – Гомель : БелГУТ, 2017. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D1%EE%E4%E5%F0%E6%E0%ED%E8%E5/%CF%F0%EE%E1%EB%E5%EC%FB_%D7_2.pdf]

Эксплуатационная работа.

Организация движения поездов.
Левин, Д. Ю. Организация вагонопотоков в рыночных условиях / Д. Ю. Левин // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 178-192. – В связи с потерей актуальности одного из основных критериев системы организации вагонопотоков – сокращения времени оборота вагонов требует изменения оценка вариантов плана формирования поездов по затратам приведенных вагоно-часов. Поэтому взамен этих критериев предложены выполнение сроков доставки грузов и минимизация переработки вагонопотоков на технических станциях. Для разработки плана формирования одногруппных поездов в условиях приватизированного вагонного парка предложен комбинаторный метод на основе критериев соблюдения срока доставки грузов и минимизации переработки вагонопотоков на технических станциях. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%F0%E3%E0%ED%E8%E7%E0%F6%E8%FF_%E2%E0%E3%EE%ED%EE%EF%EE%F2%EE%EA%EE%E2.pdf].-
Мачерет, Д. А. Социальное значение скорости транспортного сообщения / Д. А. Мачерет // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 40-52. – В статье оценивается влияние скорости транспортного сообщения на становление и развитие человеческого общества. Показано, что появление современного скоростного транспорта привело к кардинальным социальным изменениям: ускорению урбанизации, интенсификации межрегиональных и межконтинентальных миграционных потоков, повышению качества жизни. Отмечено, что направления и интенсивность пространственных перемещений людей можно рассматривать как социальный индикатор, агрегирующий индивидуальные представления о привлекательности тех или иных мест жизнедеятельности. Для количественной характеристики пространственно-временной доступности введено понятие «территория изохронной доступности», а для социально- экономических оценок предложено использовать показатели: численность населения, валовой внутренний продукт, объемы производства услуг на территории изохронной доступности. Сделан вывод, что дальнейшее ускорение транспортных сообщений возможно за счет роста скорости перевозки и ликвидации потерь времени на «стыках» между видами транспорта, чему должно содействовать развитие мультимодальной логистики. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D1%EE%F6%E8%E0%EB%FC%ED%EE%E5_%E7%ED%E0%F7%E5%ED%E8%E5.pdf].
Организация пассажирских перевозок на

железнодорожном транспорте.

SBB готовы к росту перевозок // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 33-36. – Федеральные железные дороги Швейцарии (SBB) обнародовали планы по освоению к 2040 году объёма перевозок пассажиров в 1,5 раза превышающего нынешний. Одно из основных предложений SBB – организация движения междугородных поездов на основных маршрутах по тактовому графику с 15-минутным интервалом –  может стать основой для качественного скачка в развитии системы общественного транспорта. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/SBB.pdf].
Trenitalia : контракт на междугородные перевозки // Железные дороги мира. – 2017  . – № 12. – С. 24-25. – Сообщается о подписании правительством Италии и национальным оператором грузовых и пассажирских перевозок Trenitalia 10-летнего соглашения на обслуживание социально значимых перевозок дневными и ночными поездами категории InterCity. В контракте оговорены жесткие критерии качества перевозок, выработана система стимулов и штрафов по показателям точности соблюдения расписания, частоты курсирования поездов и чистоты подвижного состава. Новый контракт гарантирует Trenitalia финансовую стабильность и дает возможность оживить междугородные железнодорожные сообщения путем инвестирования 300 млн евро в новые технологии и модернизацию подвижного состава. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/Trenitalia.pdf].
Бранзиа, Р. Л. Технология работы головных станций Московского железнодорожного аузла по обслуживанию пассажирских поездов дальнего следования / Р. Л. Бранзиа, Н. В. Филаретова, В. А. Мурашов // Вестник транспорта. – 2018. – № 1. – С. 2-14. – Представлены технические характеристики и технологии работы головных пассажирских и пассажирских технических станций Московского железнодорожного узла. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2017/%F2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%FF_%F0%E0%E1%EE%F2%FB.pdf].
Визитная карточка Белорусской // Железнодорожник Белоруссии. – 2017. – № 98. – С. 10. – О работе легендарного фирменного поезда Минск – Москва № 2/1 «Беларусь», впервые отправившегося в путь 55 лет назад. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%C2%E8%E7%E8%F2%ED%E0%FF.pdf].
Динец, Д. А. Оценка качества корпоративного управления дочерними и зависимыми обществами бизнес-блока ОАО РЖД «Пассажирские перевозки» / Д. А. Динец, А. Г. Джавршян // Транспорт: наука, техника, управление. – 2017. – № 11. – С. 50-55. – Целью научной работы является разработка методики оценки качества корпоративного управления, подходящего для анализа эффективности деятельности дочерних и зависимых обществ (ДЗО) ОАО «РЖД». На основе адаптированной модели определено качество корпоративного управления для всех ДЗО группы «пассажирские перевозки». [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2017/%EA%EE%F0%EF%EE%F0%E0%F2%E8%E2%ED%EE%E5_%F3%EF%F0%E0%E2%EB%E5%ED%E8%E5.pdf].
Колядин, Д. Г. Влияние цены перевозки на субъекты рынка транспортных услуг / Д. Г. Колядин, В. В. Щукин, М. Г. Колядина // Экономика железных дорог. – 2018. – № 1. – С. 46-54. – В рамках нового проекта «Московские центральные диаметры» произведен анализ динамики инфляционных показателей в сравнении их с экономическими показателями железнодорожной транспортной отрасли и рассмотрены возможные возникающие эффекты для участников рынка железнодорожных пассажирских перевозок при реализации «мегапроекта». Сделан акцент на тарифной политике, как инструменте повышения эффективности деятельности железнодорожной транспортной отрасли. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C2%EB%E8%FF%ED%E8%E5_%F6%E5%ED%FB.pdf].
Маслов, Е. С. Системный анализ и моделирование транспортных и пассажирских потоков / Е. С. Маслов // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 146-149. – В статье анализируются подходы к моделированию транспортных и пассажирских потоков для оптимизации и повышения эффективности функционирования имеющихся маршрутов и пересадочных узлов. Приведена методика оценки транспортных потоков в системе крупного города на основе транспортной модели. Выделены ключевые показатели для обеспечения взаимодействия в управлении транспортными и пассажирскими потоками. Описан системный подход при анализе возможностей интеграции частей (элементов) интеллектуальной транспортной системы. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D1%E8%F1%F2%E5%EC%ED%FB%E9_%E0%ED%E0%EB%E8%E7.pdf].
Модернизация поездов ICE 3 // Железные дороги мира. – 2017  . – № 12. – С. 49-54. – Железные дороги Германии (DB) реализуют программу редизайна 66 восьмивагонных высокоскоростных поездов ICE 3. Пассажиры смогут оценить высокий уровень комфорта, освещенности, удобную организацию пространства, доступ в сеть Интернет через Wi-Fi, современную систему информирования пассажиров, возможность аудио- и видеотрансляций, наличие камер видеонаблюдения, гарантирующих безопасность пассажиров, а также новые возможности для питания в пути.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CC%EE%E4%E5%F0%ED%E8%E7%E0%F6%E8%FF_%EF%EE%E5%E7%E4%EE%E2.pdf].
Оценка уровня конкуренции на железных дорогах Германии // Железные дороги мира. – 2017  . – № 12. – С. 41-42. – Представлена панорама деятельности железных дорог Германии (DB) в конкурентной среде. Проанализированы изменения на транспортном рынке, способности операторов к наращиванию объемов перевозок и освоению новых сегментов рынка, природа и масштабы конкуренции, процессы правового и финансового регулирования в железнодорожном секторе. Отмечены в целом положительные тенденции, рекордное присутствие независимых компаний на железнодорожной сети страны, однако при этом зафиксирована стагнация доли железных дорог на рынке перевозок. Указано на недостаточность предпринимаемых государством действий для усиления конкуренции на железных дорогах. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%F6%E5%ED%EA%E0_%F3%F0%EE%E2%ED%FF.pdf].
Грузовая и коммерческая работа на железнодорожном транспорте.

Организация грузовых перевозок
SNCF теряет рынок грузовых перевозок // Железные дороги мира. – 2017. – № 12. – С. 35-36. – Рассмотрена кризисная ситуация в секторе грузовых перевозок Национального общества железных дорог Франции (SNCF), которая характеризуется значительным снижением объемов перевозок и ухудшением экономических показателей. Среди главных причин называют слабый спрос на услуги и усиление конкуренции. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/SNCF_%F2%E5%F0%FF%E5%F2.pdf].
Ананьев, Р. Еще ближе к клиентам / Р. Ананьев // Железнодорожник Белоруссии. – 2018. – № 10. – С. 1. – Об открытии в Гомеле Линейного центра транспортного обслуживания. Теперь грузовладельцы смогут получать весь комплекс услуг на качественно новом уровне. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2018/%E5%F9%E5_%E1%EB%E8%E6%E5.pdf].
Беккер, Ю. Один на всех пояс, один на всех путь / Ю. Беккер // Транспортный вестник . – 2018. – № 6. – С. 11. – Рассмотрены меры, предпринимаемые Белорусской железной дорогой в целях оптимизации времени пограничного контроля, ускорения обработки и пропуска контейнерных поездов через Беларусь в сообщении Китай – Европа – Китай. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2017/%CE%E4%E8%ED.pdf].
Европейские грузовые коридоры // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 30-32. – Представлена концепция трансъевропейских грузовых коридоров (RFC), направленная на укрепление позиций железных дорог на рынке перевозочных услуг, главным образом в международных сообщениях. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C5%E2%F0%EE%EF%E5%E9%F1%EA%E8%E5_%E3%F0%F3%E7%EE%E2%FB%E5.pdf].
Иванов, М. В. Железнодорожные перевозки в период сланцевой революции / М. В. Иванов // Экономика железных дорог. – 2018. – № 1. – С. 62-68. – В последние десятилетия в США начали активно применять передовые технологии по добыче сланцевой нефти, что оказало невероятное влияние не только на мировой нефтяной рынок, но и на множество смежных отраслей, в их числе и железнодорожные перевозки. Поскольку технологии развиваются очень быстро, а запасы такой нефти огромны, можно предположить, что данная технология рано или поздно дойдет и до России. Чтобы иметь возможность спрогнозировать, как добыча сланцевой нефти в РФ повлияет на железнодорожную отрасль, авторы статьи проанализировали опыт США и провели сравнение железнодорожных хозяйств этих двух стран.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C6%E5%EB%E5%E7%ED%EE%E4%EE%F0%EE%E6%ED%FB%E5_%EF%E5%F0%E5%E2%EE%E7%EA%E8.pdf].
Ильин, И. П. Тенденции тарифной политики в сфере межрегиональных пассажирских перевозок / И. П. Ильин // Экономика железных дорог. – 2018. – № 1. – С. 35-45. – Статья посвящена проблеме формирования экономически обоснованной стоимости межрегиональных пассажирских перевозок. Изложены результаты cравнительного анализа экономически обоснованной стоимости и тарифной политики перевозчиков на железнодорожном и воздушном транспорте. Исследована практика государственного регулирования тарифов в России. Обоснована необходимость системных государственных воздействий на транспортную отрасль. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D2%E5%ED%E4%E5%ED%F6%E8%E8_%F2%E0%F0%E8%F4%ED%EE%E9.pdf].
Колядин, Д. Г. Влияние цены перевозки на субъекты рынка транспортных услуг / Д. Г. Колядин, В. В. Щукин, М. Г. Колядина // Экономика железных дорог. – 2018. – № 1. – С. 46-54. – В рамках нового проекта «Московские центральные диаметры» произведен анализ динамики инфляционных показателей в сравнении их с экономическими показателями железнодорожной транспортной отрасли и рассмотрены возможные возникающие эффекты для участников рынка железнодорожных пассажирских перевозок при реализации «мегапроекта». Сделан акцент на тарифной политике, как инструменте повышения эффективности деятельности железнодорожной транспортной отрасли. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C2%EB%E8%FF%ED%E8%E5_%F6%E5%ED%FB.pdf].

Миротин, Л. Б. Эволюционные закономерности логистики / Л. Б. Миротин, В. В. Багинова, Л. С. Федоров // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 56-62. – Статья основана на результатах многолетних исследований ее авторов в области логистики. В ней сформулированы положения и выводы, отражающие эволюцию развития концепции логистики в последние 25-30 лет, когда традиционные подходы коренным образом менялись и трансформировались от базовых понятий, связанных с управлением цепями поставок, к пониманию в условиях рынка приоритетности для логистики функций управления цепями потребительского спроса. Сегодня логистический подход должен воплощаться через социальное предназначение деятельности человека. При этом все более значимым становится инженерный аспект, в основе которого лежат процессно-ресурсные и сетевые технологии. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%DD%E2%EE%EB%FE%F6%E8%EE%ED%ED%FB%E5_%E7%E0%EA%EE%ED%EE%EC%E5%F0%ED%EE%F1%F2%E8.pdf].
Плетнев, С. Мимо бумаги / С. Плетнев // Гудок-1520. – 2018. – № 3. – С. 1, 3. – Об особенностях использования электронных перевозочных документов, а именно транспортных накладных СМГС. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CC%E8%EC%EE.docx].
Проект грузового коридора Inland Rail в Австралии // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 67-71. – Представлен проект создания грузового коридора протяженностью 1710 км между Мельбурном – столицей штата Виктория и Брисбеном – административным центром штата Квинсленд. Этот коридор позволит перевозить больше грузов с меньшими затратами времени. Реализацией масштабного проекта занимается государственная корпорация Australian Rail Track (ARTC), управляющая большей частью междуштатной железнодорожной сети страны. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%F0%EE%E5%EA%F2_%E3%F0%F3%E7%EE%E2%EE%E3%EE.pdf].
Соколов, Ю. И. Оценка экономической эффективности повышения качества транспортного обслуживания в международном сообщении / Ю. И. Соколов, Р. А. Амраев // Экономика железных дорог. – 2018. – № 1. – С. 12-17. – Рассмотрены основы методики оценки экономической эффективности повышения качества транспортного обслуживания грузовладельцев в международном сообщении. Представлена и формализована структура эффектов от повышения качества международных перевозок. Введены три критерия группировки данных эффектов (по показателям качества, по странам, по компаниям). Определены факторы, влияющие на соотношение эффектов у различных экономических субъектов при повышении качества международных перевозок.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%F6%E5%ED%EA%E0_%FD%EA%EE%ED%EE%EC%E8%F7%E5%F1%EA%EE%E9_1.pdf].
Тяпухин, А. П. Преобразуемые потоки и ценности в цепях поставок / А. П. Тяпухин, Е. А. Тарасенко // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 128-144. – Цель данного исследования – уточнение сущности ценности конечного потребителя продукции и услуг, являющейся объектом исследования маркетинга, а также формирование на этой основе необходимых предпосылок для корректировки теории и методологии логистики как концепции управления предприятиями. Обоснованы этапы дивергенции управления ценностью в цепях поставок, разработана последовательность формирования отношения конечного потребителя к приобретенной и использованной ценности, предложен методический подход к преобразованию потоков продукции и услуг в потоки ценности.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%F0%E5%EE%E1%F0%E0%E7%F3%E5%EC%FB%E5_%EF%EE%F2%EE%EA%E8.pdf].
Федоренко, Ю. В Республике Беларусь / Ю. Федоренко // Железнодорожник Белоруссии. – 2017. – № 98. – С. 9. – О работе городской товарной станции Колядичи ГП «Белинтертранс». [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%C2_%D0%E5%F1%EF%F3%E1%EB%E8%EA%E5.pdf].
Федоренко, Ю. На станции Брест-Северный / Ю. Федоренко // Железнодорожник Белоруссии. – 2017. – № 98. – С. 9. – О реализации инвестиционного проекта по развитию инфраструктуры грузового терминала Брест-Северный – строительстве контейнерной площадки. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%CD%E0_%F1%F2%E0%ED%F6%E8%E8.pdf].
Федоренко, Ю. На терминале Аульс Барановичского грузового / Ю. Федоренко // Железнодорожник Белоруссии. – 2017. – № 98. – С. 9. – Отражена работа грузового терминала Аульс Барановичского грузового центра транспортной логистики [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%C0%F3%EB%FC%F1.pdf].
Подвижной состав.
Валинский, О. С. Локомотивная тяга : настоящее и задачи на будущее / О. С. Валинский // Локомотив. – 2017. – № 12. – С. 2-6. – Недавно в ПГУПСе прошел IX Международный симпозиум «Прорывные технологии электрического транспорта Элтранс-2017». В статье приводятся основные положения доклада О. С. Валинского о текущем состоянии и перспективах развития локомотивного комплекса. В частности, речь идет о программе технико-технологического развития – это обновление парка локомотивами, имеющими улучшенные эксплуатационные характеристики, внедрение интеллектуальных систем управления, развитие информационных систем, снижение энергоемкости перевозочного процесса. Предлагаемые на сегодняшний день решения по снижению потребления электроэнергии – это индивидуальный привод колесных пар, адаптивное отключение тяговых двигателей в зависимости от нагрузки локомотива, автоведение и расширение технической возможности по рекуперации и приему электроэнергии и др. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CB%EE%EA%EE%EC%EE%F2%E8%E2%ED%E0%FF_%F2%FF%E3%E0.pdf].
Визитная карточка Белорусской // Железнодорожник Белоруссии. – 2017. – № 98. – С. 10. – О работе легендарного фирменного поезда Минск – Москва № 2/1 «Беларусь», впервые отправившегося в путь 55 лет назад. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%C2%E8%E7%E8%F2%ED%E0%FF.pdf].
Гончаров, С. Е. Износ гребней колесных пар грузовых вагонов / С. Е. Гончаров // Техника железных дорог. – 2017. – № 4. – С. 32-37. – Изменения условий эксплуатации на железных дорогах России привели к значительному росту интенсивности износа и повреждаемости колес и рельсов.  В статье освещаются причины роста отцепок в текущий внеплановый ремонт и пути их решения.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2017/%E8%E7%ED%EE%F1_%E3%F0%E5%E1%ED%E5%E9.pdf.].
Грузовые вагоны повышенной вместимости на железных дорогах Северной Америки // Железные дороги мира. – 2017  . – № 12. – С. 55-57. – Рассмотрены планы Ассоциации американских железных дорог (AAR) по повышению максимальной массы брутто вагонов с 286 тыс. (128,7 т) до 315 тыс. фунтов (141,8 т). [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C3%F0%F3%E7%EE%E2%FB%E5_%E2%E0%E3%EE%ED%FB.pdf].
Деятельность компании Ramfer по обслуживанию подвижного состава // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 64-66. – Охарактеризована деятельность французской компании Colas Rail со штатом 5300 сотрудников, специализирующейся на строительстве и ремонте объектов инфраструктуры железных дорог (путь, электроснабжение, сигнализация) и грузовых перевозках. Проведен анализ показателей работы компании, рассмотрены меры по расширению деятельности в сфере технического обслуживания и ремонта подвижного состава, в частности, создание  во Франции новой дочерней компании Ramfer в октябре 2016 года. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C4%E5%FF%F2%E5%EB%FC%ED%EE%F1%F2%FC_%EA%EE%EC%EF%E0%ED%E8%E8.pdf].
Иоффе, А. Г. Маневровый тепловоз должен быть надежным / А. Г. Иоффе // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 36-39. – В редакцию журнала поступило письмо от бывшего машиниста тепловоза Забайкальской дороги В. И. Ладыгина, которое опубликовано в этом номере. С этим письмом редакция обратилась к специалисту-тепловознику, члену редакционного совета журнала А.Г. Иоффе, ответ которого также опубликован в данном номере. В частности, он отметил, что очень часто при создании новых и модернизированных локомотивов конструкторы стремятся, прежде всего, добиться улучшения их технико-экономических характеристик, а к условиям работы локомотивных бригад и, в особенности, ремонтников относятся с формальных позиций. На сегодняшний день требования заказчика не позволяют растягивать внедрение новой техники и, к сожалению, на вновь принимаемых к производству локомотивах часто встречаются серьезные изъяны, о чем речь идет в статье. – Др. взаимосвязанные док-ты: Маневровым тепловозам нужны простота, надежность, живучесть / В. И. Ладыгин [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CC%E0%ED%E5%E2%F0%EE%E2%FB%E9_%F2%E5%EF%EB%EE%E2%EE%E7.pdf].
Иоффе, А. Г. Тепловоз ЧМЭ3 : основные электрические цепи, поиск причин неисправностей / А. Г. Иоффе // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 22-23, 26-28. – В статье приведено описание следующих цепей: питание цепей управления, пуск и работа дизеля, возбуждение вспомогательного генератора и зарядка аккумуляторной батареи, управление частотой вращения коленчатого вала дизеля, приведение тепловоза в движение, цепи сигнализации о неисправностях. По просьбам читателей журнала опубликовано краткое описание электрической схемы, а на вкладке – цветная схема тепловоза ЧМЭ3. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D2%E5%EF%EB%EE%E2%EE%E7_%D7%CC%DD3.pdf].
Исследование металлической основы микроструктуры тормозных локомотивных колодок / А. А. Климов [ и др.] // Техника железных дорог. – 2017. – № 4. – С. 38-42. – Дирекцией тяги Красноярской железной дороги проведены исследования влияние тормозных колодок на изнашивание бандажей. В результате полученных данных Красноярским институтом железнодорожного транспорта разработаны экспериментальные тормозные колодки с феррито-графитовой структурой чугуна, эффективность которых и снижение износа экспериментально подтверждены. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2017/%E8%F1%F1%EB%E5%E4%EE%E2%E0%ED%E8%E51.pdf].
Кабанцев, А. А. Схема цепей управления вспомогательными машинами с дополнительным пусковым двигателем электровозов 2(3)ЭС5К / А. А. Кабанцев // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 20-21. – В статье опубликована схема питания цепей управления вспомогательными машинами электровозов «Ермак», дано описание ее работы, приведены назначения аппаратов и устройств. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D1%F5%E5%EC%E0_%F6%E5%EF%E5%E9.pdf].
Качество ремонта - выше // Железнодорожник Белоруссии. – 2018. – № 10. – С. 3. – На ремонтно-механическом участке Барановичского вагонного депо модернизировали стенд для ремонта и осмотра поглощающих аппаратов и тяговых хомутов, что позволило снизить эксплуатационные расходы и улучшить условия труда работников. Данная технология описывается в статье.  

Ким, С. И. Работа тепловоза ТЭМ7А без машиниста / С. И. Ким, А. А. Пронин // Локомотив. – 2017. – № 12. – С. 7-9. – В настоящее время на станции Лужская Октябрьской дороги реализуется проект по созданию и внедрению системы управления работой горочных локомотивов ТЭМ7А в режиме «без машиниста». Отмечено, что высокая экономическая эффективность от внедрения проекта обусловлена оптимизацией технологии выполнения работ благодаря исключению времени на прием-сдачу локомотива бригадой и сокращению годовых текущих расходов на оплату обслуживающего персонала. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D0%E0%E1%EE%F2%E0_%F2%E5%EF%EB%EE%E2%EE%E7%E0.pdf].
Киреев, А. Н. Усовершенствование методов дефектометрии при ультразвуковом диагностировании деталей и узлов подвижного состава железных дорог / А. Н. Киреев, В. А. Витренко // Вестник РГУПС. – 2017. – № 4. – С. 52-58. – Статья посвящена усовершенствованию методов ультразвуковой дефектометрии при диагностировании деталей и узлов подвижного состава железных дорог. Усовершенствование достигается за счет решения вопросов неоднозначности результатов применения различных методов дефектометрии. Разработан способ, позволяющий за счет применения комбинированного пьезоэлектрического преобразователя, определить, является ли дефект, обнаруженный в объекте диагностирования, объемным; плоскостным, ориентированным параллельно поверхности ввода ультразвука; плоскостным, расположенным под углом к поверхности ввода ультразвука. Разработанный способ позволяет избавиться от неоднозначности результатов дефектометрии и тем самым повысить их достоверность.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2017/%F3%F1%EE%E2%E5%F0%F8%E5%ED%F1%F2%E2%EE%E2%E0%ED%E8%E5.pdf].
Корольков, Е. П. Формула вычисления возвращающей силы для колес с криволинейным профилем / Е. П. Корольков, А. А. Иванова // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 42-48. – Предложен метод вычисления возвращающей силы колесной пары при использовании колес с криволинейным профилем, имеющим параболическую форму. Сделаны соответствующие математические расчеты. Результаты вычислений показали, что применение криволинейного профиля увеличивает возвращающую силу по сравнению с колесами, имеющими коническую поверхность. Одновременно установлено, что возвращающая сила играет роль силы упругости. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D4%EE%F0%EC%F3%EB%E0_%E2%FB%F7%E8%F1%EB%E5%ED%E8%FF.pdf].
Куделькин, И. Н. Привод вентиляторов охлаждающего устройства пассажирских тепловозов / И. Н. Куделькин // Локомотив. – 2017. – № 12. – С. 36-37. – В статье подробно рассмотрен гидростатический тип привода, устанавливаемый на пассажирских тепловозах серии ТЭП70. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%F0%E8%E2%EE%E4_%E2%E5%ED%F2%E8%EB%FF%F2%EE%F0%EE%E2.pdf].
Курочкин, А. А. Создается отечественный дисковый тормоз для подвижного состава / А. А. Курочкин, Е. С. Сипягин, А. А. Мошков // Локомотив. – 2017. – № 12. – С. 32-35. – В статье представлены результаты совместной деятельности российских инженеров и ученых по совершенствованию тормозной системы для реализации высокоскоростного движения на отечественных железных дорогах. Приведены решения двух прикладных задач. Показана перспектива работы по дисковому тормозу для железнодорожного транспорта. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D1%EE%E7%E4%E0%E5%F2%F1%FF_%EE%F2%E5%F7%E5%F1%F2%E2%E5%ED%ED%FB%E9.pdf].
Ладыгин, В. И. Маневровым тепловозам нужны простота, надежность, живучесть / В. И. Ладыгин // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 35-36. – В редакцию журнала поступило письмо от бывшего машиниста тепловоза Забайкальской дороги В. И. Ладыгина, которое опубликовано в этом номере. В письме автор делится воспоминаниями о работе на маневровых тепловозах Брянского завода и затрагивает вопросы надежности и конструкции маневровых тепловозов, выпускаемых в настоящее время. – Др.взаимосвязанные док-ты: Маневровый тепловоз должен быть надежным / А. Г. Иоффе. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CC%E0%ED%E5%E2%F0%EE%E2%FB%EC_%F2%E5%EF%EB%EE%E2%EE%E7%E0%EC.pdf].
Лакин, И. К. Диагностирование электрической передачи тепловозов с использованием методов машинного обучения / И. К. Лакин, В. В. Павлов, В. А. Мельников // Техника железных дорог. – 2017. – № 4. – С. 43-51. – С увеличением вычислительных мощностей компьютеров, современные методы обработки и анализа больших объемов информации находят применение в новых отраслях науки и техники. Применение методов BigData в совокупности с алгоритмами машинного обучения позволили по-новому взглянуть на процесс диагностирования локомотивов по данным бортовых микропроцессорных систем, проводимый ООО»ТМХ-Сервис» с 2012 года в рамках Автоматизированной системы управления надежностью локомотивов. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2017/%E4%E8%E0%E3%ED%EE%F1%F2%E8%F0%EE%E2%E0%ED%E8%E5.pdf].
Левчук, Н. Обеспечение безопасной эксплуатации колес / Н. Левчук // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 59-63. – В г. Выкса Нижегородской области в ноябре 2017 года состоялось заседание профильных комитетов Некоммерческого партнерства «Объединение производителей железнодорожной техники» (НП «ОПЖТ»), посвященное проблемам повышения качества, надежности и обеспечения безопасной эксплуатации колес подвижного состава колеи 1520 мм. Рассмотрены предложения по снижению повреждаемости колесных пар в эксплуатации и новые технические решения, направленные на улучшение их характеристик. Обсуждены вопросы подготовки нормативно-технической документации к внедрению индикатора предельного износа и точечной маркировки колес. Существенное внимание уделено проблеме внедрения автоматизированной базы данных колесных пар и системы управления их жизненным циклом с использованием технологии блокчейн, а также маркировки компонентов при помощи радиочастотной идентификации.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%E1%E5%F1%EF%E5%F7%E5%ED%E8%E5_%E1%E5%E7%EE%EF%E0%F1%ED%EE%E9.pdf].
Мануилов, Н. И. Влияние человеческого фактора на надежность тормозного оборудования поезда / Н. И. Мануилов // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 196-204. – В статье рассмотрено влияние человеческого фактора на безотказную работу тормозного оборудования поездов. Исследование проведено аналитическим методом, опираясь на статистику отказов оборудования, оценки выполнения действующих правил технического обслуживания железнодорожного подвижного состава. Выявлена проблема отсутствия эффективного устройства диагностики тормозной сети поезда, которое обеспечивало бы контроль за ее целостностью и плотностью по ходу движения и на стоянках. Вместе с тем необходимо и сократить время на замер плотности тормозной сети поезда, автоматизировать этот процесс. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C2%EB%E8%FF%ED%E8%E5_%F7%E5%EB%EE%E2%E5%F7%E5%F1%EA%EE%E3%EE.pdf].
Мехоношин, С. И. Управляй своей удачей, машинист! / С. И. Мехоношин, В. В. Царькова // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 10-12. – В эксплуатации на машиниста непрерывно воздействуют психофизиологические нагрузки, поэтому ему важно чувствовать себя уверенным и здоровым, готовым успешно управлять локомотивом, обеспечивая безопасность и график движения поездов. В статье речь идет о технологии достижения целей, которые вы перед собой ставите. Например, используя собственное воображение, можно стать более уверенным, успешным и здоровым. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D3%EF%F0%E0%E2%EB%FF%E9_%F1%E2%EE%E5%E9.pdf].
Михальчук, Н. Л. Определена концепция перспективных локомотивов / Н. Л. Михальчук // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 6-9. – Рассмотрены основные положения Долгосрочной программы развития ОАО «РЖД» на период до 2025 года. Определены научно-технические и технологические приоритеты холдинга «РЖД». Центральное место отводится внедрению современных интеллектуальных информационно-управляющих систем и технологий, в том числе таких, как «Умный поезд» и «Умный локомотив». Предложены технические решения, направленные на дальнейшее повышение эффективности локомотивов. Определены девять основных направлений совершенствования конструкции локомотивов. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%EF%F0%E5%E4%E5%EB%E5%ED%E0_%EA%EE%ED%F6%E5%EF%F6%E8%FF.pdf].
Модернизация поездов ICE 3 // Железные дороги мира. – 2017  . – № 12. – С. 49-54. – Железные дороги Германии (DB) реализуют программу редизайна 66 восьмивагонных высокоскоростных поездов ICE 3. Пассажиры смогут оценить высокий уровень комфорта, освещенности, удобную организацию пространства, доступ в сеть Интернет через Wi-Fi, современную систему информирования пассажиров, возможность аудио- и видеотрансляций, наличие камер видеонаблюдения, гарантирующих безопасность пассажиров, а также новые возможности для питания в пути.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CC%EE%E4%E5%F0%ED%E8%E7%E0%F6%E8%FF_%EF%EE%E5%E7%E4%EE%E2.pdf].
Некоторые изменения в цепях электровозов серии ЭП1 // Локомотив. – 2017. – № 12. – С. 15-16. – В статье описаны изменения в электрических цепях электровозов серии ЭП1 № 318, 320, 321, 323, 330, 332, 345, 348, 357, 378, 383. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CD%E5%EA%EE%F2%EE%F0%FB%E5_%E8%E7%EC%E5%ED%E5%ED%E8%FF.pdf]

Нестеров, С. Б. Вакуумный поезд : поиск ниши на рынке перевозок пассажиров / С. Б. Нестеров, И. А. Воробьев, Р. О. Кондратенко // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 112-121. – В статье рассматриваются ниши транспортного рынка, которые может занять вакуумный поезд в конкурентной борьбе с высокоскоростным и воздушным транспортом. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%C2%E0%EA%F3%F3%EC%ED%FB%E9_%EF%EE%E5%E7%E4.pdf].
Новосельцев, П. В. Эксперимент с проскальзыванием колесных пар локомотива / П. В. Новосельцев, А. А. Гордеева, Ю. А. Купцов // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 104-110. – Экспериментальные исследования, представленные в статье, выявили, что возникающая в процессе ведения по рельсам железнодорожного состава неравномерность движения отдельных его частей приводит к появлению толчков, которые могут стать причиной проскальзывания. Особенностью предлагаемого способа контроля ситуации является то, что определяется абсолютное движение локомотива по отношению к неподвижной системе, устанавливается его скорость, по изменению которой вычисляется проскальзывание, поскольку как раз уменьшение скорости при движении в режиме тяги указывает на возникновение отклонений. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%DD%EA%F1%EF%E5%F0%E8%EC%E5%ED%F2.pdf].
Оправдать доверие // Железнодорожник Белоруссии. – 2018. – № 14. – С. 5. – Локомотивное депо Лунинец – лауреат премии им. В. А. Яцкевича по результатам 2017 года. С 2010 года одни из первых освоили ремонт специальной самоходной путевой техники на дороге и сегодня получили статус базового предприятия по ее обслуживанию.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2018/%EE%EF%F0%E0%E2%E4%E0%F2%FC_%E4%EE%E2%E5%F0%E8%E5.pdf].
Оптимистичные прогнозы для железнодорожной промышленности // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 46-47. – Немецкая консалтинговая компания SCI Verkehr обнародовала результаты очередного опроса руководителей высшего звена ведущих компаний железнодорожной промышленности разных стран. Отмечена положительная динамика делового климата на ближайшую перспективу. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%EF%F2%E8%EC%E8%F1%F2%E8%F7%ED%FB%E5.pdf].
Орлов, В. Н. Инновационная разработка защитит контактный провод от обледенения / В. Н. Орлов // Локомотив. – 2017. – № 12. – С. 31. – При обледенении контактного провода нарушается токосъем, из-за чего страдают токоприемные устройства тягового подвижного состава. Для решения этих проблем энергетики и локомотивщики применяют целый ряд приемов. Так, в локомотивном хозяйстве используют усиленные полозы токоприемников. Они обрабатываются смазкой, уменьшающей износ и снижающей вероятность возникновения сколов. В арсенале энергетиков имеются четыре основных метода борьбы с гололедно-изморозными явлениями. Обо всем этом можно прочитать в статье. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%C8%ED%ED%EE%E2%E0%F6%E8%EE%ED%ED%E0%FF_%F0%E0%E7%F0%E0%E1%EE%F2%EA%E0.pdf].
Потанин, А. А. Локомотивные источники питания электровозов ВЛ80С // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 13-15. – В статье рассмотрено функциональное назначение распределительного щита 210, являющегося источником питания цепей управления, освещения, сигнализации, приборов безопасности, радиостанции и подзарядки аккумуляторной батареи электровозов ВЛ80С. Дана схема питания цепей управления, приведены неисправности аккумуляторной батареи, рассказано об обслуживании распределительного щита. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CB%EE%EA%EE%EC%EE%F2%E8%E2%ED%FB%E5_%E8%F1%F2%EE%F7%ED%E8%EA%E8.pdf].
Потанин, А. А. Локомотивные источники питания электровозов ВЛ80С / А. А. Потанин // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 13-15. – В статье рассмотрено функциональное назначение распределительного щита 210, являющегося источником питания цепей управления, освещения, сигнализации, приборов безопасности, радиостанции и подзарядки аккумуляторной батареи электровозов ВЛ80С. Дана схема питания цепей управления, приведены неисправности аккумуляторной батареи, рассказано об обслуживании распределительного щита. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CB%EE%EA%EE%EC%EE%F2%E8%E2%ED%FB%E5_%E8%F1%F2%EE%F7%ED%E8%EA%E8.pdf].
Потанин, А. А. Особенности работы цепей управления электровозов серии ЭП1 / А. А. Потанин, О. В. Мысков // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 16-17. – В статье рассмотрены процессы автоматического выбора режима вентиляции, переключения режима при неисправности преобразователя ПЧФ, описаны цепи управления маслонасосом тягового трансформатора, цепи управления при различной температуре масла тягового трансформатора, приведено назначение аппаратов, контакторов и реле. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%F1%EE%E1%E5%ED%ED%EE%F1%F2%E8_%F0%E0%E1%EE%F2%FB.pdf].
Правила по охране труда в локомотивном хозяйстве государственного объединения «Белорусская железная дорога» : (дополнения и разъяснения к отдельным пунктам) : утв. приказом главного инженера Белорусской железной дороги 19.09.2017 № 925НЗ. – Минск : Белорусская железная дорога, 2017. –  157 с. – Дата введения: 01.01.2018. – Правила по охране труда в локомотивном хозяйстве государственного объединения «Белорусская железная дорога» устанавливают основные требования безопасности при эксплуатации, техническом обслуживании, текущем ремонте и экипировке локомотивов и моторвагонного подвижного состава. Действие Правил распространяется на все виды работ при обслуживании, ремонте и эксплуатации тягового подвижного состава, оборудования, зданий и сооружений локомотивных и моторвагонных депо, эксплуатирующих и обслуживающих ТПС. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2017/925%CD%C7.doc].
Предеин, С. В. «АВИТЕК» летит по рельсам / С. В. Предеин // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 40-42. – Известное машиностроительное предприятие «АВИТЕК» более 20 лет выпускает кресла машиниста серии КЛ-7500 и его модификации, предназначенные для оборудования кабин локомотивов, моторвагонного и специального подвижного состава. В статье описано несколько модификаций кресел. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C0%E2%E8%F2%E5%EA.pdf].
Развитие высокоскоростных поездов N700 и их техническое обслуживание // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 56-58. – Железнодорожная компания JR Central объявила о работе над новым подвижным составом для самой востребованной в Японии и в мире скоростной железнодорожной линии между Токио и Осакой. Новые поезда «Синкансэна» получат индекс N700S. Основные отличия от текущего «флагмана» N700A: слегка измененная форма носа поезда, более современная электронная начинка, еще более мягкая подвеска, встроенные электрические розетки в подлокотники кресел во всех классах поезда. Испытания опытного образца высокоскоростного поезда нового поколения планируется начать в 2018 году. Начало коммерческой эксплуатации – в 2020 году. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%D0%E0%E7%E2%E8%F2%E8%E5_%E2%FB%F1%EE%EA%EE%F1%EA%EE%F0%EE%F1%F2%ED%FB%F5.pdf].
Руднев, В. С. Основы тяги поездов. Ч. 22 : Сила тяги и тяговые характеристики локомотивов / В. С. Руднев. // Локомотив. – 2017. – № 12. – С. 21-25. – Окончание цикла статей (начало в № 8 – 12, 2015 г.; 1 – 12, 2016 г.; 1 – 11, 2017 г.). . – В № 12 речь идет об образовании силы тяги при взаимодействии колеса локомотива с рельсом, о сцеплении ведущих колес локомотива с рельсом и основном законе локомотивной тяги, о физической природе сцепления, о коэффициенте сцепление и его определении, рассказано о тяговой характеристике автономного локомотива и ее идеальной форме. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%F1%ED%EE%E2%FB_%F2%FF%E3%E8.pdf].
Смирнов, А. В. Hyperloop : технические риски и перспективы / А. В. Смирнов, С. Ф. Егошин // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 64-82. – Статья посвящена техническому анализу проекта высокоскоростного наземного транспорта Hyperloop, интерес к строительству которого в последнее время значительно вырос. Кратко рассмотрены базовые технологии, с помощью физических расчётов уточнены основные конструкционные характеристики. Выявлены технические риски, некоторые из которых могут повлиять на первоначальную конфигурацию проекта, а другие ставят под сомнение саму возможность его реализации. Проведенные исследования позволяют дать заключение о целесообразности дальнейшей работы по созданию высокоскоростной транспортной системы Hyperloop и сформулировать перечень первоочередных научно-исследовательских задач, которые необходимо осуществить, чтобы проект стал успешным. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/Hyperloop_%F2%E5%F5%ED%E8%F7%E5%F1%EA%E8%E5.pdf].
Тимофеев, С. В. Тепловоз 2ТЭ25КМ : цепи управления системой охлаждения / С. В. Тимофеев // Локомотив. – 2017. – № 12. – С. 17-20. – На тепловозе 2ТЭ25КМ поддержание температуры воды и масла на заданном уровне осуществляется устройством обработки информации в автоматическом режиме. В статье приведены схема подключения датчиков измерения температуры, схема подключения мотор-вентиляторов и электронного регулятора дизеля, схема подключения питания с пульта управления и описание работы этих схем. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%D2%E5%EF%EB%EE%E2%EE%E7_2%D2%DD25%CA%CC_%F6%E5%EF%E8.pdf].
Ткаченко, С. Е. Знакомьтесь: электровоз БКГ2 / С. Е. Ткаченко, Н. С. Мирошников // Локомотив. – 2017. – № 12. – С. 27-30, С. 4 (Обложка). – С 2016 года на Белорусскую железную дорогу начали поступать односекционные грузовые электровозы БКГ2, которые изготавливает «CRRC Датунская электровозостроительная компания» (КНР). В связи с электрификацией участков Минск – Гомель, Минск – Государственная граница – Вильнюс электровозы задействованы и востребованы в организации движения грузовых поездов на этих участках. В статье описаны конструкция электровоза, его характеристики, приведено расположение агрегатов. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%C7%ED%E0%EA%EE%EC%FC%F2%E5%F1%FC_%FD%EB%E5%EA%F2%F0%EE%E2%EE%E7.pdf].
Царьков, А. А. Новые стенды для испытания токоприемников / А. А. Царьков, А. Т. Тибилов, Д. В. Тартынский // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 18-19. – Специалисты АО «ВНИИЖТ» создали стенды, на которых процесс контроля параметров работы токоприемников автоматизирован либо значительно упрощен. В статье описаны стенды: для определения статической характеристики токоприемника, для проверки угла поворота полоза вокруг продольной оси вращения, стенд ресурсных испытаний. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%CD%EE%E2%FB%E5_%F1%F2%E5%ED%E4%FB.pdf].
Чикиркин, О. В. Развитие информационных технологий в локомотивном комплексе / О. В. Чикиркин // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 3-5. – Подчеркнута важность информационных ресурсов ОАО «РЖД» в обеспечении процесса перевозок путем рациональной, эффективной и безопасной организации работы локомотивов и локомотивных бригад. Отмечена роль АСУТ в этом процессе. Дан анализ состояния системы электронного документооборота. Затронуты вопросы взаимодействия между информационными системами ОАО «РЖД» и сервисных компаний в части обмена документами с электронной подписью. Рассмотрены основные направления работы по совершенствованию систем оперативной и статистической отчетности. Рассказано об одном из проектов развития информационных технологий в локомотивном комплексе в рамках концепции цифровой железной дороги – Единой корпоративной автоматизированной системы управления локомотивным комплексом – задачей которой является поддержка принятия управленческих решений на основании структурированной информации о ходе выполнения технологических процессов. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D0%E0%E7%E2%E8%F2%E8%E5_%E8%ED%F4%EE%F0%EC%E0%F6%E8%EE%ED%ED%FB%F5.pdf].
Шантаренко, С. Г. Разработка технологических процессов технического обслуживания и ремонта локомотивов новых серий / С. Г. Шантаренко, М. Ф. Капустьян, О. П. Супчинский // Вестник РГУПС. – 2017. –  № 4. – С. 58-64. – Надежность локомотивов в эксплуатации в основном обеспечивается своевременными и качественными техническими обслуживаниями и ремонтами, что во многом зависит от уровня технологической готовности локомотиворемонтного производства. Одним из основных пунктов технологической подготовки производства является проектирование и применение технологических процессов. Единство форм и правил оформления технологической документации облегчает решение многих производственных задач, в частности, позволяет установить единые унифицированные формы документов, создать единые информационные базы для внедрения средств автоматизации проектирования технологических документов и решения инженерно-технических задач, снизить объем и трудоемкость инженерно-технических работ, выполняемых в сфере технологической подготовки производства и в управлении производством.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2017/%F0%E0%E7%F0%E0%E1%EE%F2%EA%E0_%F2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%F7%E5%F1%EA%E8%F5.pdf].
Электрификация железнодорожного транспорта.
Внешняя автоматика компрессорной установки // Автоматика, связь, информатика. – 2017. – № 12. – С. 29. – Приводится описание компрессорной установки УСКД, предназначенной для автоматической подачи воздуха в кабели связи с целью поддержания в них постоянного избыточного давления и контроля герметичности их оболочки. Предложена схема, позволяющая контролировать количество срабатываний установки с помощью электромеханического счетчика. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C2%ED%E5%F8%ED%FF%FF_%E0%E2%F2%EE%EC%E0%F2%E8%EA%E0.pdf].
Определение мест коротких замыканий в тяговых сетях при помощи технологии DAS // Железные дороги мира. – 2017  . – № 12. – С. 58-63. – Специалисты Федеральных железных дорог Австрии (OBB) и компании Frauscher исследовали возможности выявления места короткого замыкания с использованием волоконно-оптических линий, проложенных параллельно железнодорожным путям. Результаты исследований показали, что при помощи технологии DAS можно определить место короткого замыкания в тяговых сетях с точностью до 10 м. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%CE%EF%F0%E5%E4%E5%EB%E5%ED%E8%E5_%EC%E5%F1%F2.pdf].
Орлов, В. Н. Инновационная разработка защитит контактный провод от обледенения / В. Н. Орлов // Локомотив. – 2017. – № 12. – С. 31. – При обледенении контактного провода нарушается токосъем, из-за чего страдают токоприемные устройства тягового подвижного состава. Для решения этих проблем энергетики и локомотивщики применяют целый ряд приемов. Так, в локомотивном хозяйстве используют усиленные полозы токоприемников. Они обрабатываются смазкой, уменьшающей износ и снижающей вероятность возникновения сколов. В арсенале энергетиков имеются четыре основных метода борьбы с гололедно-изморозными явлениями. Обо всем этом можно прочитать в статье. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%C8%ED%ED%EE%E2%E0%F6%E8%EE%ED%ED%E0%FF_%F0%E0%E7%F0%E0%E1%EE%F2%EA%E0.pdf].
Потанин, А. А. Локомотивные источники питания электровозов ВЛ80С // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 13-15. – В статье рассмотрено функциональное назначение распределительного щита 210, являющегося источником питания цепей управления, освещения, сигнализации, приборов безопасности, радиостанции и подзарядки аккумуляторной батареи электровозов ВЛ80С. Дана схема питания цепей управления, приведены неисправности аккумуляторной батареи, рассказано об обслуживании распределительного щита. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CB%EE%EA%EE%EC%EE%F2%E8%E2%ED%FB%E5_%E8%F1%F2%EE%F7%ED%E8%EA%E8.pdf].
Потанин, А. А. Локомотивные источники питания электровозов ВЛ80С / А. А. Потанин // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 13-15. – В статье рассмотрено функциональное назначение распределительного щита 210, являющегося источником питания цепей управления, освещения, сигнализации, приборов безопасности, радиостанции и подзарядки аккумуляторной батареи электровозов ВЛ80С. Дана схема питания цепей управления, приведены неисправности аккумуляторной батареи, рассказано об обслуживании распределительного щита. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CB%EE%EA%EE%EC%EE%F2%E8%E2%ED%FB%E5_%E8%F1%F2%EE%F7%ED%E8%EA%E8.pdf].
Снизить потери мощности в тяговой сети / Л. А. Герман [и др.] // Локомотив. – 2018. – № 1. – С. 44-45. – В статье описан опыт Горьковской дороги по сокращению потерь электроэнергии в тяговой сети переменного тока с двухсторонним питанием. Сейчас на отечественных дорогах нет экономически оправданных решений выравнивания текущих значений напряжения на одноименных фазах смежных подстанций конкретной межподстанционной зоны. Специалисты Нижегородского филиала МИИТ и Горьковской дороги предложили выравнивать текущие напряжения смежных подстанций, а средние значения – за заданный период. При этом снижается часть активных потерь. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D1%ED%E8%E7%E8%F2%FC_%EF%EE%F2%E5%F0%E8.pdf].
Теплотехническое оборудование электростанций и тепловых сетей. Правила по обеспечению безопасности при эксплуатации = Цепламеханічнае абсталяванне электрастанцый і цеплавых сетак. Правілы па забеспячэнні бяспекі пры эксплуатацыі : ТКП 608-2017 (33240). –  Утв. и введ. в действие постановлением Министерства энергетики Республики Беларусь от 14 июня 2017 г. № 17; Введ. впервые. – Минск : Министерство энергетики Республики Беларусь, 2017. –  32 с. – (Технический кодекс установившейся практики). – Полнотекстовый доступ к документу имеется в библиотеке. – Настоящий технический кодекс установившейся практики предусматривает технические требования по организации безопасности выполнения работ при эксплуатации, ремонте, наладке и испытании теплотехнического оборудования, а также объектов газораспределения и газопотребления.

Строительство железных дорог.

Путь и путевое хозяйство.

Балуев, Н. Н. Возможные направления развития устройств автоматики на переездах / Н. Н. Балуев // Автоматика, связь, информатика. – 2017. – № 12. – С. 25-27. – В последние годы резко выросло количество ДТП на железнодорожных переездах. Единого мнения, как обеспечить безопасность движения на переездах, не существует. В статье рассмотрен ряд проблем, связанных  с усовершенствованием устройств автоматики на железнодорожных переездах. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C2%EE%E7%EC%EE%E6%ED%FB%E5_%ED%E0%EF%F0%E0%E2%EB%E5%ED%E8%FF.pdf].
Дыдышко, П. И. Проектирование высокоскоростных совмещенных автомобильных и железных дорог / П. И. Дыдышко, Э. К. Кузахметова // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 152-159. – В статье рассматриваются проблемы строительства высокоскоростных совмещенных автомобильных и железных дорог. Проектирование таких объектов требует особого внимания, поскольку сам объект представляет собой сложнейшую транспортную систему, каждый элемент которой предполагает повышенную эксплуатационную надежность. Поэтому при проектировании совмещенных дорог нужен полный учет природных и техногенных воздействий на инженерные сооружения. На основе проведенных исследований даются рекомендации по методологии проектирования и инженерно- геологических изысканий, ставится вопрос о необходимости обновления сопутствующей нормативной базы. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%F0%EE%E5%EA%F2%E8%F0%EE%E2%E0%ED%E8%E5_%E2%FB%F1%EE%EA%EE%F1%EA%EE%F0%EE%F1%F2%ED%FB%F5.pdf].
Железнов, М. М. Аэрокосмические методы мониторинга чрезвычайных ситуаций / М. М. Железнов, В. М. Пономарев // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 214-227. – В статье приводится сравнительный анализ факторов природно-техногенного характера, приводящих к возникновению чрезвычайных ситуаций на железнодорожном транспорте. Рассматриваются вопросы информационно-технологического обеспечения мониторинга и сбора данных о состоянии потенциально опасных участков железнодорожного пути с использованием аэрокосмических технологий.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C0%FD%F0%EE%EA%EE%F1%EC%E8%F7%E5%F1%EA%E8%E5.pdf].
Карпущенко, Н. И. Основы построения участковой системы текущего содержания пути / Н. И. Карпущенко, А. В. Быстров // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 164-177. – Представлены методика и результаты исследований по оптимизации трудозатрат на работы по текущему содержанию пути и приведению нормативной базы хозяйства пути и сооружений к современным условиям эксплуатации. Определены зависимости затрат труда от пропущенного тоннажа и грузонапряженности, дан перечень корректирующих коэффициентов, приведена долевая структура видов работ на основе фактических данных. Представлены алгоритм и программа расчета численности монтеров для работ на бесстыковом, звеньевом пути и стрелочных переводах. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%F1%ED%EE%E2%FB_%EF%EE%F1%F2%F0%EE%E5%ED%E8%FF.pdf].
Космин, В. В. Машины для балластировочных работ на железных дорогах США / В. В. Космин // Транспортное строительство. – 2017. – № 11. – С. 30-32. – Представлен обзор  усовершенствованных машин и оборудования, использующихся для балластировочных работ на железных дорогах США. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2017/%EC%E0%F8%E8%ED%FB.pdf].
Коссов, В. С. Напряженное состояние земляного полотна при воздействии вагонов с осевыми нагрузками до 30 тс / В. С. Коссов, О. Г. Краснов, А. Л. Протопопов // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 70-91. – Статья знакомит с результатами исследования напряженного состояния деятельной зоны земляного полотна от воздействия грузовых вагонов с осевыми нагрузками 23,5, 25, 27 и 30 тс на конечно-элементной модели. С использованием теории предельного равновесия по фактически зарегистрированным уровням вибровоздействий определены уровни предельных напряжений для насыпи земляного полотна участка Голутвин-Озеры Московской железной дороги. Проведены экспериментальные замеры и анализ напряжений на основной площадке полотна и выполнена верификация расчетных и экспериментальных данных.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CD%E0%EF%F0%FF%E6%E5%ED%ED%EE%E5_%F1%EE%F1%F2%EE%FF%ED%E8%E5.pdf].
Краковский, Ю. М. Нечеткий численный вероятностный анализ надежности рельсовых скреплений / Ю. М. Краковский, Б. Даваадорж // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 30-39. – Предложен алгоритм нечеткого численного вероятностного анализа надежности рельсовых скреплений с привлечением имитационного моделирования, апробированный на основе экспертной информации. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CD%E5%F7%E5%F2%EA%E8%E9.pdf].
Микуленок, И. О. Костыльные рельсовые скрепления: обзор конструкций / И. О. Микуленок // Транспортное строительство. – 2017. –  № 11. – С. 19-22. – Приведена  классификация рельсовых скреплений. Выполнен обзор их модификаций, применяемых в России и за рубежом, позволивший выявить наиболее рациональные конструкции для применения на российских железных дорогах и включения их в нормативные документы. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2017/%EA%EE%F1%F2%FB%EB%FC%ED%FB%E5_%F0%E5%EB%FC%F1%EE%E2%FB%E5.pdf].
О проекте возвышенных электрических железных дорог в Петербурге // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 247-250. – Представлен проект урегулирования пассажирского движения Санкт-Петербурского железнодорожного узла. Инженеры И. П. Табурно, Г. О. Графтио, Д. Д. Белаго и Н. В. Рудницкий разработали детальный проект как городских линий, так и перестройки существующих участков железной дороги, потребного подвижного состава, гидроэлектрических сооружений на реке Волхове, а также линии передачи электрической энергии высокого напряжения и трансформаторных станций. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%D2%F0%E0%ED%F1/%CE_%EF%F0%EE%E5%EA%F2%E5_%E2%EE%E7%E2%FB%F8%E5%ED%ED%FB%F5.pdf].
Оборудование для текущего содержания систем дренажа // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 76-80. – Поставщики машин и оборудования для строительства и текущего содержания кюветов и систем дренажа на железнодорожных линиях Северной Америки уделяют первостепенное внимание созданию техники для выполнения превентивных мероприятий на обслуживаемых сооружениях. Представлена широкая линейка инновационной продукции ведущих производителей, рассчитанная на эксплуатацию в сложных условиях. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%CE%E1%EE%F0%F3%E4%EE%E2%E0%ED%E8%E5_%E4%EB%FF.pdf].
Перспективы трамвая в Братиславе // Железные дороги мира. – 2018. – № 1. – С. 52-55. – В условиях значительного роста объёма перевозок пассажиров в столице Словакии реализуется ряд проектов, направленных на дальнейшее развитие сети линий трамвая. Её планируется расширить и дополнить сообщениями типа трамвай-поезд. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%E5%F0%F1%EF%E5%EA%F2%E8%E2%FB_%F2%F0%E0%EC%E2%E0%FF.pdf].
Рельсы повышенного качества : результаты испытаний на полигоне TTCI // Железные дороги мира. – 2017  . – № 12. – С. 73-75. – Представлены результаты комплексных сравнительных испытаний рельсов повышенного качества шести разных изготовителей, проводимых на полигоне FAST Центра транспортных технологий (TTCI) в Пуэбло (штат Колорадо, США). [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%D0%E5%EB%FC%F1%FB_%EF%EE%E2%FB%F8%E5%ED%ED%EE%E3%EE.pdf].
Инженерно-геодезические изыскания. Составление масштабных планов, продольных и поперечных профилей объектов железнодорожного транспорта : СТП БЧ 31.372-2017.–  Утв. и введ. в действие приказом от 15.12.2017 № 1268Н3; Введ. впервые. – Минск : Белорусская железная дорога, 2017. –  129 с. – Настоящий стандарт устанавливает правила составления продольных и поперечных профилей объектов железнодорожного транспорта, правила составления технического паспорта железнодорожного пути необщего пользования, масштабных планов железнодорожных станций и инженерно-топографических планов.

Уланов, И. С. Оценка осадки земляного полотна на участках слабых оснований / И. С. Уланов // Мир транспорта. – 2017. – № 4. – С. 102-108. – При разработке проектов насыпей на слабом основании (переувлажненных глинистых грунтах) актуальное значение имеют правильная оценка величины осадки насыпи и обеспечение уширения основной площадки земляного полотна. Анализ состояния земляного полотна железнодорожной линии Нарын-Лугокан сделан автором с учетом наличия островной вечной мерзлоты, заданных эксплуатационных характеристик, материалов геодезической проверки и научно-теоретических обоснований проекта. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CE%F6%E5%ED%EA%E0_%EE%F1%E0%E4%EA%E8.pdf].
Федоренко, Ю. Околоток держит балл / Ю. Федоренко // Железнодорожник Белоруссии. – 2017. – № 96. – С. 4. – О работе Жабинковской дистанции пути Брестского отделения Белорусской железной дороги. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%C8%F1%F2%EE%F0%E8%FF%C1%E5%EB%C6%C4/2017/%CE%EA%EE%EB%EE%F2%EE%EA.pdf].
Цыпин, П. Е. Выгоды безбалластной конструкции пути для крупных транспортных объектов / П. Е. Цыпин, А. Д. Разуваев // Мир транспорта. – 2017. – № 3. – С. 122-131. – В статье оценивается возможность использования безбалластной конструкции пути (БКП) при реализации крупных транспортных объектов в черте города. БКП является единственной альтернативой традиционному пути на балласте. Такой вариант обладает рядом преимуществ, но вместе с тем и определенными недостатками, сдерживающими сегодня его массовое применение. Основываясь на зарубежном опыте и сравнении двух конструкций (путь на балласте и БКП), с учетом расценок на ремонты и текущее содержание авторы предлагают свое понимание экономических аргументов и выгод, получаемых от эксплуатации безбалластного пути. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D2%E5%F5%ED%E8%EA%E0.%CD%EE%E2%FB%E5%D2%E5%F5%ED%EE%EB%EE%E3%E8%E8/2018/%C2%FB%E3%EE%E4%FB_%E1%E5%E7%E1%E0%EB%EB%E0%F1%F2%ED%EE%E9.pdf].
Шевчук, С. С. Проектирование и строительство защиты объектов от лавин / С. С. Шевчук, Л. В. Николаева, С. М. Кузнецов // Экономика железных дорог. – 2018. – № 1. – С. 55-61. – Рассмотрены отдельные вопросы проектирования инженерно-технических средств  защиты от лавин. Рассчитаны затраты на транспортировку бетонной смеси к месту укладки в конструкции лавинорезов.  [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%CF%F0%EE%E5%EA%F2%E8%F0%EE%E2%E0%ED%E8%E5_%E8.pdf].
Автоматика, телемеханика и связь на железнодорожном транспорте.
Агитация с подтекстом // Гудок-1520. – 2018. – № 3. – С. 6. – О мерах по повышению безопасности на железнодорожных переездах, предпринимаемых Белорусской железной дорогой, Литовскими железными дорогами, Южно-Кавказской железной дорогой, Латвийскими железными дорогами. [электронная версия документа см. http://lib-belrw.rw/%D4%EE%ED%E4/2018/%C0%E3%E8%F2%E0%F6%E8%FF.docx].
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